


Titelbild: Links der Grundtyp oller W-50-Varianten, das Prit-
schenfahrzeug W 50 L; daneben das Speditionspritschenfahr-
zeug W 50 L/Sp mit vergréBertem Laderaum
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Der Grundtyp einer groBen Palette

von Nutzfahrzeugen der 5-t-Nutz-

masseklasse aus Ludwigsfelde ist

das Pritschenfahrzeug W 50 L.

Seit 1965 gebaut und stdndig wei-

terentwickelt, hat sich dieser 2achsige

Frontlenker bei unseren in- und aus-

landischen Kunden bewdhrt.

Wie Fahrzeughalter urteilen, mag

folgendes Bespiel zeigen, das fir

viele andere steht:

Die ungarische Firma MEZOGAZ-

DASAGI GEPGYARTO ES SZOL-

GALTATO VALLALAT in Miskolc

schreibt (Ausziige des nebenstehen-

den Faksimiles):

— Zwei Pritschenfahrzeuge W 50 L
wurden 1967 gekauft;

— in den 5 Jahren der Benutzung
zeugen die Fahrzeuge von guter
Konstruktion, hoher Betriebsbe-
reitschaft und langer Lebens-
dauer;

— ein Fahrzeug erreichte bisher
ohne Reparaturen 214000 km,
das andere 200000 km Lauflei-
stung.

Unverwistlich, wirtschaftlich und im-
mer zuverl8ssig, ist das Ludwigsfel-
der Pritschenfahrzeug in vielen Be-
trieben desTransportwesens imNah-
und Fernverkehr fiir den Stiickgut-
transport zu finden.

Mit dem Speditionspritschen-
fahrzeug W 50 L/Sp wurde den
Wiinschen unserer Kunden nach
einem Nutzkraftwagen mit vergrd-
Berter Ladefldche fiir den Transport
von Paletten und sperrigen Giitern
entsprochen. Auch diese W-50-Vari-
ante ist seit Jahren erprobt und zur
Zufriedenheit unserer Kunden im
Einsatz.

Aufbau des Pritschenfahrzeuges
wWs0L

Der verwindungselastische Rahmen
besteht aus Stahlblech und wird
genietet. Die Hinterachse ist als so-
genannte Doppelachse in Trag- und
Antriebsachse  ausgebildet; die
Kraftiibertragung ~ erfolgt  hierbei
iiber ein Seitenvorgelege.
Langsliegende  Blattfedern  und
Gummizusatzfedern  passen  das
Fahrzeug in den verschiedenen Be-
ladezustdnden den wechselnden
Fahrbahnverhdltnissen an. Eine hy-
draulische  Zweikreisbremse  mit
Druckluftunterstiitzung ~ sorgt  fur
hohe Verkehrssicherheit; als Rad-
bremsen kommen Duo-Servo-Brem-
sen zum Einsatz. Die vorhandene
Motorbremse dient als zusétzliche
wirkungsvolle Bremshilfe.

Das Herz des Fahrzeuges bildet ein
Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor
mit Direkteinspritzung. Er gewdhr-
leistet neben groBer Zugkraft eine
hohe Geschwindigkeit des Fahrzeu-
ges. Ein Lifter, der, abhéngig von
der Kithlwassertemperatur, elektro-
magnetisch zu- und abgeschaltet
wird, erhdht die Wirtschaftlichkeit
und Lebensdauer des Triebwerkes.
Getrennt vom Motor ist das Wech-
selgetriebe im Rahmen angeordnet;
seine Synchronschaltung 1&Bt sich
exakt und leicht bedienen.

Das Fahrerhaus bietet dem Kraft-
fahrer einen komfortablen Arbeits-
platz, um seine vielfaltigen Bela-
stungen zu erleichtern und es ihm
zu erméglichen, seine volle Konzen-
tration dem StraBenverkehr zuzu-
wenden. Die Kontroll- und Bedie-
nungselemente liegen im Blickfeld
bzw. im giinstigen Griffbereich. Hei-
zung und Beliiftung sind sehr wir-



1 und 2: In vielen Betrieben des Transportwesens ist das Pritschenfahrzeug W 50 L
Basis zur Bewdltigung ndig steigenden Anforderungen im Stickgutverkehr




kungsvoll; Zuglufterscheinungen tre-
ten selbst bei vollsténdig gedffneten
Seitenfenstern nicht auf, da im Ver-
ein mit der Liiftungsklappe im Fah-
rerhausdach ein optimaler Stré-
mungsverlauf erreicht wurde.

Ein zentralgefederter und hydrau-
lisch stoBgedampfter Fahrersitz ist
horizontal, vertikal, in der Lehnen-
neigung und fiir jede Belastung ver-
stellbar und 1&Bt sich so jeder Kér-
pergréBe und jedem Fahrergewicht
anpassen. Die Lenkung ist leicht-
gdngig und ermidungsfrei. Das
Pritschenfahrzeug W 50 L wird mit
oder ohne Planengestell und Plane
sowie mit oder ohne Differential-
sperre geliefert und kann mit dop-
peltem, sogenanntem VerschleiBbo-
den ausgestattet werden.

Je nach den vorgesehenen Aufgaben
werden mit dem Fahrzeug durch
Wahl einer Ausfiihrung mit Diffe-
rentialsperre auch weniger gute
desd,  StraBen und Wege bewdltigt.

Abb. 2



Aufbau des Speditionspritschen-
fahrzeuges W 50 L/Sp

Dieses Fahrzeug verfiigt gegeniiber M
dem Pritschenfahrzeug W 50 L iiber [t
eine ldngere Pritsche mit erhohter :
Stirnwand und geteilten Seitenbord-
wdnden und ist mit oder ohne Pla-
nengestell und Plane lieferbar.
Entsprechend der Bordwandteilung
ist auch die seitliche Planenabdek-
kung geteilt. Die Rungen sind ab-
nehmbar. Der Holzboden der Prit-
sche ist bei dieser Variante zusétz-
lich mit einem schnell auswechsel-
baren VerschleiBboden versehen.
Infolge des hohen Standardisie-
rungsgrades und des Anteiles der
bei vielen unserer W-50-Varianten
tibereinstimmenden Baugruppen
konnten fiir das Speditionspritschen-
fahrzeug u. a. Motor, Kupplung,
Wechselgetriebe, Achsen, Lenkung,
Fahrerhaus, Federungs- und Brems-
system vom Pritschenfahrzeug iiber-
nommen werden. Somit vereinigt
sich wirtschaftliche Fertigung im Her-
stellerwerk mit optimaler Ersatzteil-
lagerhaltung beim Kunden.
Wie alle ibrigen Fahrzeuge aus
Ludwigsfelde wurden auch die hier
vorgestellten beiden Varianten lau-
fend dem letzten Stand technischer
Erkenntnisse angepaBt. Neben Ein-
zelverbesserungen zur Erhhung der
Grenznutzungsdauer verschiedener
Aggregate wurde eine Reihe von
Verénderungen bei der Serienferti-
gung wirksam. Diese dienen vor al-
lem der Bedienungserleichterung
und Erhéhung der Verkehrssicher-
heit. Aus der Vielzahl der Verbesse-
rungen einige der wichtigsten:
— Ablésung der Ratschen-Hand-
bremse durch eine Federspeicher-
Handbremse;

Abb. 3, 4 und 5: Ebenso vielseitig dbar ist das i

W 50 L/Sp; hier eingesetzt als Auslieferungsfahrzeug

der G und beim t im Haus-zu-Hous-Verkehr.



Abb. 5

Verringerung der FuBkraft bei
Bremsbeginn auf 12.. .. 13kp und
am Kupplungspedal auf ca.20 kp;
in Abhdngigkeit von der Kihl-
wassertemperatur  automatisch
zu- und abschaltender Motorliif-
ter;

Ausriistung mit Drehstromlicht-
maschine, deren Charakteristik
unter anderem die Batteriela-
dung bereits im Leerlauf ermég-
licht.

Ausstattung mit Fahrtenschreiber;
mittels  Seilwinde absenkbares
Reserverad;

Einsatz eines Kugelumlauf-Lenk-
getriebes zwecks weiterer Vermin-
derung der Lenkkréfte und Fahr-
bahnstéBe;

Verminderung der Geréusche im
Fahrerhaus u. a. durch Verlegung
des Luftfilters an die Motorriick-
seite und durch verbesserte
Motorabdeckung.

Beide Pritschenfahrzeuge wurden
ausgelegt fiir eine Nachriistung mit
einem als Seitenrdumer ausgebilde-
ten Vorbauschneepflug, hergestellt
vom VEB Metall, DDR - 2304 Trib-
sees, WasserstraBe 1.

Abb. 6: Das zweckmdBig ousgestattete

[ s
optimale Arbeitsbedingungen firr den Kraft-
fahrer.

Abb. 7: Das Reserverad 1&Bt sich mittels
Seilwinde ohne groBen Kraftaufwand ent-
nehmen baw. befestigen.



TECHNISCHE DATEN

Fahrzeugdaten, allgemein
Héchstgeschwindigkeit
Fahrgeschwindigkeit

bei max. Motordrehzahl

2300 min-!

im 1. Gang

im 2. Gang

im 3. Gang

im 4. Gang

im 5. Gang
Niedrigste Geschwindigkeit

bei max. Drehmoment, d. h.

Motordrehzahl 1350 min-!
Achsuntersetzung
Steigfahigkeit

im

im 2. Gang

im 3. Gang

im 4. Gang

im 5. Gang
Kraftstoffnormverbrouch
Zulassige Anhangemasse
Leermasse
Nutzmasse
Zulgssige Gesamtmasse
Achslast des Fahrgestells

vorn,  leer

2uldssig
hinten, leer
2uléssig

Achslast des kompletten Fahr-

zeuges (mit Pritsche)
vorn,

2uléssig
Fahrzeug-Lange
reite
“Hohe
unbelastet
belastet
Radstand
Spurweite vorn
hinten
Bodenfreiheit quer
ltings
Wendekels links
echts

Uberhang vorn
hinten

w50 L W 50 L'Sp wso L W 50 LiSp
ohne mit ohne mit ohne mit ohne mi
u.Plane  F I u. Plane Planengestell u. Plane  Planengestell u. Plane
Holzpritschenautbau
kmih % % LademaBe:
Liinge mm 4500 5200
Breite mm 2200 2200
Lichte Spriegelgestellhéhe iber
kmih 10 10 Pritschenboden
km/h 20 20 Mitte mm 2190 2190
fmfhy S = seitlich mm 2000 2000
kmih o o Bordwandhshe mm 500 500
Hshe der Seitenlatten als
Bordwanderhéhung mm 1040 1650
— s 6 Hhe der eststehenden Stirmwand mm 500 915
~ mit Stimwandaufsatz 1700
: 4,68:
4.64:1 A Ladeflache me 10 15
" 4 - Ladevolumen m 5 20 57 23
o 18 18 Hohe der Ladeflache ber der
o 10 10 Fahrbahn unbelastet mm 1260 1280
o 6 6 belastet mm 1120 1140
o 3 3 Dicke des Pritschenbodens mm 30 50
11100 km 167 167 Dicke des VerschleiBbodens 50
kg 9000 9000 Masse
kg 4580 14780 1850 5100 ‘Ffles F"“C':e""““”;“;fa ohne y w5
anengestell und Plane g 676
kg 5220 5020 4950 4400 des Planengestells mit Plane kg 212 ca. 250
kg 9800 9800
Beiden hier vorgestellien W-50-Varianten  Hinterachse in Trieb- und Tragachse ge-
K i . 2360 A 3 und Tragachse ge
ke £, 2300 R atd gemeinsam sind die folgenden Details: teilt (mit wahlweiser Differentialsperre
2 i s . fir die Variante W 50 L), verstarkten
& = e Fuhrgastell: Halbellptk-lotifedem und Gummi-Zu-
3 i
Motor: Vierzylinder-Viertakt-Diesel, Typ 4VD o ot cp oo , )
Ts/122 SRW, mit Mittenkugelbrenn  Belisbsbremse als hydraulische Zweireis-
Ip 2405 2570 raum (MAN-System); Hubraum 6560 cm?, remses mif preumafischer: Verstinkung;
0 ol o0 ohlung, Lifter- : Motorbremse nach dem Staudruckverfah.
s S a4 Loitung 95 W =125 PS (DINy bei  ren: Feststellbremse als Federspeicher-
kp 6800 6800 Drehzahl 2300 min1; max. Drehmoment andbremse dusgelegt,
. 150 oo 43 kpm bei Drehzahl 1350 min. Bereifung 8.25-20, 12 PR (2 vorn, 4 hinten,
mm 2500 2500 Enchelben-Ttodkenlsppng. T Reserve).
mm 2620 3500 2620 3520 Adags
o, 2620 2200 o0 o 1 Ruct(wm(sgung SR
o nisier! Fahrerhaus
o pEi — Elektrische Anlage 12 V, mit Batterie-Haupt- . W
mm schalter und -Umschalter fiir 24-V-Starter- ; ke f
i T n weise; 2 Sitzplatze (davon 1 zentralgefeder-
e o it °"‘°‘9° Drehsienilc h‘ml"“h”‘“z‘/ 500"‘2 ter und hydraulisch stoBgedémpfter, sog.
mi fiir den Fahrer); Warmwasser-
o 300 e gweteten OUertmgem heizung mit Geblése; zugfreie Be- und Ent-
o 14750 16400 Vordemchse, als geschmiedete Faustachse liiftung mit zusdtzlicher Dachklappe; Rund-
mm 14200 15600 mit_doppelt Tele- aus ; elektri-
mm 31 31 P und  Halb sche Scheil
mm 19 1 oy Abblendlicht.
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