geitetmil 11
| 12— er
TR [T




"'  KRAFTWAGEN

[A3-69M

UND

TA3-09AM

BETRIEBSANLEITUNG







I_ "'I|-
- - 1:{" I'»"h
__ Data voor he

Fleima
LA MOTO
UAZ [ GAT 68
® Fahrrenze |
8 Ersairicde

Tuketon (I3%EL AL Kax TR




INHALTARVERZEICHRNILS

aeile

Warsinyg . . - 4
Techische Daten .. f
Sleerorgane und I|151rumtn'!tntlrﬂ 11
Einfahren des Krefiwagens . - 3 14
Belrichsanieltung lir den Kraltwagen ; )
| (51T e Ir
Anlpsscn unrJ Stilleetxen oee Mufors 17
Matorpllage ; Frieny m
Biihlspstem des Mui-:-ri : D S
Sehmiarsystem des Motprs y e 24
Keaitsiolisvstem ) JhEs ST )
Zilngung . . : . : B s
ke fiibertragung = 16
Huppling iB
Witk et riche an
Yerleflergebeivks L 1¥]
iCardanwe!len ] 1

H sty nalias- 12
Varderauhs ; 14
Lenfeu ng . 4
Bremsci L e 19
b CT R IR TR, £ 53
Fedlery .. .., . . o LT |
Elikirizche -".||'H,.;~ il i 55
Angeschirmic efesirische Anlage 3]
Pllepe der Tratriiineiile TE
Ay b
blistzs wid  LiTiongssysium : ™
Technlsehe Wariung des Wagenw )

!'5:'_'|1|1|:.|.:.-|.1'.13

v







WARNLU NG

[#impgeys Belre o alin b s Inlgemmbes g Ivgeaie
| _"||_:_. (HRFFI FA [ T Ll e VR niw el ik .__' wirpil il @

o Sl b el e sy IS pad Docnere s wipepdeli e CRSirgied
W len woeels e vt niEd T b E i ler i (CTee SRR YL




A In bestimmien Zeitabstinden sl das QL tnm Melorgehiivse
zu wechseln. Der Motor déri nichl mit ungeniigender Olmenge im
Gehausze laufen,

4. Man lasse das Wasser aus dem Kihlsystem aber swei Hihne
b, wobei gleichzeiliy die Kilhlerverschranbupg zu Glinen ist

H. Man halte eine Kihlwasserlemperatus von 80 bis 9FC ein

[y Winter verwende mraneinen warmen Ukerzug aul der Molor-
haube. Der Molor darl nicht mit éiner ungeniigenden Wassermen-
e lm Kthler laufen.

. Man gele auil das ordnungsgemabe Offnen der Haupldisen
nadel acht, Die Nadel muf um 1%=—2 Umdrehungen ausge-
=chraubl sein.

7. Die Gamizchanreicherungz izt miE cdem Anssupknopl sehi
mifig vorzunshmen.

Im hinleren Ende des Ansaligrohrs st unten eine Verzchiul:
schraube zum Entfernen des diberschilzzigen Benzinas beim |, Versau-
fen® worhanden,

B, Nach dem Kalistart dari man den Motor nicht hochlaufen
lassen. Die Bewegung darf nicht mil ungentgend durchwarmbem
Moter begoanen werden.

9. Man filfle das System der Hydraulikbremsen nur nijl sge-
wieller Bremsliissighelt

0, Man benutze nicht die Handbremse wiihrend der Fahrt
Diie Hamdbremse ist mur in Parkstellen 2u ‘benutzen,

Li. Man schalite die Vorderachze nur bei der Fahrt aui schlech-
[en Slraben gin,

2. Man priife und regle rechizeilig simtliche Baugroppen und
Mechanismen des Krallwagens.

Man soll den Kraftwapen nicht mit fibermiiBig grofem Kupp-
lungs- und Bremspedalspiel und mit grofem Spiel im Eingrifl
fles Arbeitspaars der Lepkung betreiben.

1% Vor der Inbetriebnahme eines neuen Krafbwagens mop e
i Ubereinstimmung mil den im Abschnit  Elnfahren eines neosn
Kraflwagens” gegebenen Weisungen eingefahren werden.

4. Kraliwagen, die fiir den Einsatz unter Bedingungén eines
heifen Klimas geeignel sind, onferscheiden sich dureh [olpendes:

=~ Der Kiihlerverschiufi hat sine verstarkte Feder beim Auslap.

ventil, wodurch er sich bel einem Uherdruck von ,45—0,50
kpfcm?® &ffnet, Hierbei leuchlet die Signaliampe (et} Im
linken Teil der Iastrumenieniaie]l el eiper Temperalur der
Kiiklllassighelt von 105—110°C auf {unter normalen Verhall-
nizsen leuchiel sie bel efner Temperatur von 92—88°C aul}.
Falls am Kraltwagen eine Kihlerklappeareihe vorgesehen
ict, g0 muf sie zur Sicherung einesz normalen Warmeverhal.
fens des: Motors villig offen gehallen werden. Der Beiali-
gungserff muf bis zum Anschlag eingeschoben sein, Hierhe




it das wvolle Gilpen der BlHppenreie syslemalisch su
kontrollieren und beél Bedar! deren Betdtigung durch Ande
ruhg des Belesligungspunkies des Zupstangenendes
Flebel  der  Klappenreihe vingusielen
s Schilefon der Lamellen der Kihlerklappanréibe lann be
kaltery Wetter, wabirsnd dez Kaltsturtes ond bel tropischen Regen
aigzen erfarderlich werden.
Zum vollen Schliefen der Lonellen der Kihberklappenrethe 1<
der Belatigungsgriil zane herauseuzrefien,
Sobald Anzeichen eirer Molordberhizung erscheinen, ist e
Betatigungserill der Klappenrethe ganz hineincuschicben
— Tilese Kraftwapen erhalten keime Hefzanlage, keinen Winy
cwhinlesvheibepenleizer, Relnen Thermoslolern, Reinen: Kessis
winl leine Lamipe TOf den Anlafvorwarmer,
[echath sl die dieshertolichiesy Hinweise der Arilerlas
e} i Betrach? oo giphen
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STELERORGANE UND INSTRUMENTENTAFEL

Die Anordnung der Stevercrgane und der Konlrollinsirumenty
im Kraflwagen ist aus Abb. 2 und 3 erzichtlich

Der Scheibenwischar mit zwei Birsien urd der Scheibenwische:
schalter sind oberhalb der Windschutzscheibe angeordnel.

An der [nstrumenientalel sind angeordnet: die Enstrumenien
kombination, bestehend wsus Geschwindigheitsmesser, Ampere-
meter, Benzinstandanzeiger (Hauptbehdlier), Thermometer zu
Anzeige der Kiohlwassertemperatur im Zylinderkopl, Manomete:
zur Angeige des Druckes im Motorschimiersystem. Zur Inatfumen
fenkomhbinalion gehfren auch: die Lamps zur Instrumenienbe.
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leuchtung, die Lampe zir Anzeige der Fernlichieinsehaltung thlau,
die-Indikatorlampe (grind, der Fahririchfungsanzeigar und die
Kontrollampe (rotl, die bel Uberhitzung des Motors aofleuchtet
Der Druckknopl des 2entralen Lichischaliers hat drei Stellungen:
erste Stellung - Ausschalten; sweite Stellung —Stadtbeleucl-
tung; hierbei sind je nach Stellung des Fullschalters die Stadt-

Abb. 3 Imstrumententaiel

I — Abhlendachslser: 4 — Denrinatendsnee,ger; § — W saseriompegal trollamps,
4 — Mencmaen 1 — Oeschaind.phelismessr, E"i'-— Thérrsemeinr:; 7 — Fera E.I.Iﬂl.lilﬂ;
A — Amperaseser; P — fhndschead,  IF — Instrumenbeebebeushiy g:w:Fmtﬂn_ 11 = Hihd-
beddigrmgkrap! - [0 Yergaanrial telnppe; . fo — Hlm.ll:lililm:nnplimnp |0x "i."lr!{:urdml
seiklappe; S — Schaer [@r W.nd&ﬂul;mhr:.hmjpﬂjunf: 4 — Eomirollempe P
rEflungeanie.per; J3— Insirumennendelenchicngslampe

lichter odar das Abblendlichl der Scheinwesier cingeschalet; drilte
Stellung — Belenchlung asuferhalb der Stadt: hierbei ist je nach
Stellung des FuBschalters das Abblendlicht oder das Farnlicht der
Scheinwerier eingeschaliet.

Zum Einschalten der Zindung drehe man den $chiflsse] im
Lihrzeigersinn.

Beim Herausziehen des Luftklappenbetitipungsknopies schiiegt
sich die Luftklappe des Vergasers, Beim Herausziehen des Drossel-
l-:l;gr;feabetﬁﬁguﬂgsknapfﬂ wird die Drosselklappe des Vergasers
gesiinel.

Der Fahririchiungsanzeiger wird von Hand chne Rucke und
Stofe sanlt eingeschaltet und kehrt avtomatisch in die Aus-Steflung
zuriick, sobald die Wendung besndet isi.

Der Schalter for den Windscheibenliifter hat drei Stellungen:
Millelsleflung — Lifter ausgeschaitet; linke Siellung — Liifter
lauft mit niedriger Drehzahl; rechte Stellung — Lafter JEuft mil
hoher Drehzahl,

[vie Fahrerhausleuchte ist mil ¢inem Schalter versehen,

Am unteren Deckel der Instrumenientafel sind anpeordnet: der
Kropl [ir die Bimetallsicherung des Beleochtunpskreises: der




Schalter for die Instrumentenbeleuchtung (ist nur bei eipgeschal
telem Zentrailichtschalter wirksam); der Schalter fir die Fahrer
hausleuchte,

Unterhalb der Instrumententalel befinden sich: der Kiihlerkiap
penbetatigungsgelll é:um Schiiefen der Klappenreihe ist der Grill
clickwirts und zum Offnen — vorwdris zu verschieben); der Hebel
fir den Lialtungslukendeckel (zum Ciffpen des Lubkendeckels isl
der Hebel nach rickwirts xu verschieben): die Steckdose zum
Anschlud der trapbaren Leschte; der Schmelzsicherungsblock; de
Schalter fir den Sucher.

Am Boden sind angeordnet: der Lichtlegschalterlmopl: das
Kupplungspedal; das Bremspedal; des Drosselpedal; der Anlasser
pedal; der Gangscheltherel; der Vorderachseinschalibebel; der Ver
1eflergetricbehebel; der Handbremshebel, der Dreiwepbenzinhahn
{TAZ68M}; die Lenksdule. Der Hornlknopl ist an der Lonlisiinle
angeardnel




EINFAHREN DES KRAFTWAGENS

Die Lebensdaver eines Kraflwagens hingt in betrichtlichenr
MaBe vom Betrieb in der Anfangszeil, d. h. wihrend des Einlaufens
gb. Deshalb sind beim Einfahren {die ersten 1000 Fahrkilomelar)
jolgende Repein zu beachten:

I. Hohe Fahrgeschwindipgkeiten vermeiden. Das Herstellerwerk
empfishit im Direkigang eine Geschwindigkelt von 45—50 km/h,
Im zweiten Gang — eine Geschwindigkeit von nicht iiber 25 kmuk
und |m ersten Gang-—eine Geschwindigkeil wvon nicht f{iber
16 Amilk zu entwickeln.

2. Kraltwagenbewegung nicht mit undurchwiirmien Molor be-
gimmen. Molor picht mit hoher Drehzahl im Leerfaul - arbeitan
lz8zem.

3. Kraftwagen nicht dberlasten. Fahrt aul zchweren Strafen
veErmeidern;

4. Belm Einfahren des Kraftwagens ist der Motor mit Nissigens
0] zu follen, das fir den Winter vorgesehen ist

0. Slets aui die Temperaiur der Bremstrommeln achlen: inr
Falle deren betrichilichen Erwidrmung sind die Bremsen nach-
cusstellen,

6. Auf die Temperatic der Radnaben achién und bel deren be
trichilichen Erwarmung die Lagerspananung durch die Nach
stellmuiter nachiassen.

7. Auf den Zustand zdmtlicher Befestipungsstellen des Krafl-
wa%ens- acthten; lockere ‘Schravben und Muttern nachziehen.

. Anl die Verbindung der RHohlrleitungen E.ﬁrgfil:tig achien wnd
beim Auftreten von Ol-, Benzin-, Wasger- und Brems(iossigheits-
lecken sind dlese zu beseltigen.

Var der Erstfafirt

|. Kraftstoflitllung, Wassersiand Im Kidhler, Olstand im Mo
torgeh&use, Elekirolytstand in den Akkumulatoren. Bremsilissig-
keitastand im Hauptbremszylinder, Olstand im Behdlrer des Luli
filters Hir den Vergaser, Lultdreck in den Reifen, Mamternanzug an
den Radern priilen

2. Olstand in den Gehavsen des: Wechselpetriehes, Vecleilerge
{riebes, der Vorder- und Hinterachse [prﬁfen.

3. Simtliche Schmierstellen des Kratlwagens abschmieren, die

gemif Schmierpian nach 1500 Fahrkilomelern geschmieri werden
missen,

4. Molor anlassen und priifen, ob keine O1-, Waszer- und Ben-
sinlecken vorkanden sind.




Mach den ersten 500 Fahrkilometern

L. 00 im Malorgehiuse wechseln.
3 Similiche Schmiersiellen des Kraltwagens abschmieren, ty
gemal Schmierplan nach jeden 1500 Fahrkifomelern geschmier

werden milssen
3. Befestigungsmuttern an Radern. Leénksiock und Hardanve

hindungen prifen

Mach den ersten 1000 Fahrkilometern

| Zylinderkopibelestigungsmutlern nachzishen, wobel die id
Abb. 4. angegebene Nachzishfolge zu beachten ist. Thieser Arheil
aang isi mor am kalten Motor verzuneamen.

Aol 4 Anskien dee #xlinderbopliutiern

9. Multern zur Befestigung der Gasleitung an Molor und Mul:
lern zur Verbindung der Crasleitung mit dem Auinahmerchr des
Schalld&mpiars nachzieher,

3, Bolzen zur Beleatigung der Lichimaschine und des Lichima
schinenkocks nachziehen.

4, Lifterriemenspannung ptiifen und ndligenfalls Spannung
itachregeln.

5. Priifen, ob sich Drossel- und Luitklappe des Vergasers vall-
siandig dffren und notigesfalls nachregeln,

6. DBriifen, ob Schmutzablagerungen (n der Glocke der Krall-
stoffpumpe vorhanden sind und diese ndtigenfalls beseiligen,

7. Mergaserleeriaufeinrichtung nachregeln,

8 Elekirolytsiand in den GeldBen der Akkumulatorenbatterie
pritfen und be: Bedarl destilliertes Wasser nachlillen.

8. Hlemmen der Letlungen an der Akkumulatorenballerie nach-
ziehen und mit Vaseline schmieren.

I0. Innige Verbindung der Leitungen mit den Gerdlen der
elektrischen Anlage priifen.

1. Lichimaschine mil Preplult abblasen und Kollekinr prifen
2. Kupplungs: und Bremspedalspiel einstellen.



13; Einstellung der FuB- und Handbremsen pritfen,

4. Flassigkeitsstand im Hauptbremszylinder prifen.

15. Multer zur Befestigung der Hinderachewellea und der Treil:
Nansche der YVerderachse an dle Radnaben nachzlehen.

16, Muttern und Befesligungaschrauben fir die Auflagesticke
der Achsschankelbolzen, Tr die Verleilergetrichebdcke, die Achs-
schenkelkug&]stﬂiaiamr. die Stofidimplier und anderen locker ge
wordenen Verbindungen nachziehen,

17. Schlamm aus den Olgrob- und -feinfiltern ablassan. Priifen.
ob sich die Stange des Olgrobfilters bei deren Schaukeluag durch
den Griff -durchdrehen &gl

18. 01 im Molorgeh&use, im Lultfilter, im Vorder- und Hinter
achsgehiuse, im Wechselgeiriebe- und Verteilergetrichbegehduse!
werhieln,

19, S&3mtliche Schmierstellen des Fahrgestalis abschmieren, dic
ul‘_jﬂiﬂ Schmierplan nach 1500 Fahrkilometern geschmierl werden
misaen,

20. Wahrend der nachfolgenden 3000 Fahrkilomefer vermeide
man eine Dauerfahrt mit einer Geschwindigheit von dher 70 &kmik
und einen Mptorbetrieb mit sehr holer Dreheahl.




BETRIEBSANLEITUNG FUR DEN KRAFTWAGEN

MOTOR

Anlassen und Stllsetzen des Mogoars

Warmanlassen des Motors, Ein warmer intabkter Moler 1adt sich
eewohnlich bei geeignelem Kralistoll leichl aniassen.

Falls sich der warme Motar mit ordaungsgemdBer Zundung
fach zwei bis drei Anlafversuchen anicht anlassen 136, so ist die
Ursache dalir Tast immer die Gherfettung des Gemisches inlolge
dbermafiger Ansaugung, Aulpumpen von Benzin duteh  die
Beschleunigerpumae bei schnellem end hduligem Miederdricken
des Droaselpedals bzw, 2w teicher Einstellung der Vorgelegelear-
[sufeinrichiung.

Zur Beseitipung der Oherfettung sind die Zylinder mit frischer
Luft durchzuspilen, Hierfiir isl das Drosselpedel bis zum Anschiag
langsam niederzutreten und mittels Anlasser die Krubelwelle des
Modars einige Male durchzudrehen. Dabel trele man nicht mehrlach
ras- Drosselpedal nieder, um Gas Aufpumpen neder Benzinporiin:
Len zur EinlaBlellung zu vermeiden.

Reim Anlassen cines sehy heifon Motord isl es raizam, gleich-
seifig mit dem Nigderdricken des Anlasserpedals das Drosselpedal
ot betitigen. um die Zylinder durchzuspllen,

Kallanlassen des Molors bei massiger Temperatur

I, Nach linzerem Stillstand ist €5 ratsam, Benzin in den Vei
gaser mit demi Handhebel der Benginpumpe vOrZuplmiperl.

9 Ansaugknool des Vergasers ganz heravsziehen,

3. Kupplung durch Niederdriicken des Pedals ausricken.

4, Zandung einschalten

5. Anlasserpedal niederdriicken ond im eingespurien Zustand
wicht iiher 5 sec hallen.

Die Zeltahstinde zwischen den Anlasserbelitigungen diirfen
iticht unfer 10—15 see liegen.

f. Scbhald der Motor snﬁuﬁ. ist das Aniasserpedal sofort [rei:
sugeben ond des Ansangknopf um Yy dessen Wepes niederzu-
: ricken. Higrad] Motordrebzzh! durch Betéligung des Knoples baw
ces Drosselpedals etwas erhdhes.

Ein intakter Molor 18uit beim ersten bzw. tweilen Anlafversuch
if . Mil der Derchwidsmung des Molors st der Ansaugknopi
#1imahlich Hineinzuschigben.

Lault der Melor nach drei Atilafversuchen nicht an, ist digser
purehz uspiiien

3 nid



Als Ursache Tiic ein erschwerfes Anlassen bei crdnungsgemilem
Gebrauch der Ansaugung gilt gewshnlich:

l. Ausbleiben der Krallsloifzuluhr zum Vergaser

2. Bchlechier Zuztand der Unterbracherlkontakte bew, Tehlerhaf
1er Kontaktabsland.

4, Fehlerhale bzw. verschmuolzte Zimdkerzen.

4 Fehlerhaile Verdrahfung,

Die Kraltwagenfortbewegung ist nur nach einer Dorehwdie
mung des Molors im Lavie won 2 bis 3 Minuten bei méRiger
Drehzahl einzuleiien,

Eur Beschleunigeng der Durchwiarmung aind die Eidhlerklap
pen zu schiieben; bei kaltemn Wetter sind zusatzlich die Klappen
das Matorhaubeniberzups zu schliefen

Kaltstari des Maotors bel niedriger Temperatur

Zur Sicherung eines schnellen und zuverldssigen Moterstarles
hei niedriger Temperatur wird der Motor mit Hilie des AnlaBvor-
wirmers cder durch Aulilillen des Kihlaystems mit heilem ‘Wazser
Eﬂpgewirmg urd durch Vorwirmung des Molorgehfuses und das

Ia

Der Vorwirmer ist beim Wapen TA3-69M an der linken Mator-
seite unter der Motorhauwbe angeordnet.

Die Vorbereifung des Krallwzpens zum Starien und dar Slart
seliel unler Zuhilienahme des Vorwdrmers geschieil wie folot:

I, Ablaghahn des Kihlsysiems am Vorwarmerkessel schliefien
Verschlupg am Einidiitrichter des Eessels losschraooben.

2 [ ampe des Yepwirmers anzunden, Hierfir Einfillverschlud
des Lampenkehiiliers fest anziehen und Disennadel einschraiben,
Mehrere male pumpen. eiwas Benzin in die Brennschale gieden
und dieses anziinden. Mach einer Brennzeit won 10 Minuten
Einsiellnadel geringliizig Gifnen und Brennschale abdecken.

3, Um die Einfuhrung der Lampe in deés Vorwirmerkessel zo-
erleichiern. sind die Vorderrader des Wagens in die reclie Endsiel-
tung iu drehen,

4. Lukendeckel mm linken Ketfligal sbnehmen, um den Zugang
sirn Eanal zu ermbelichen, Lamped ilamme vermindern und Lampe
in das Heizrolr des Vorwdrmerkessels einfiohren.

5. 4 Liter Wasser in den Vorwirmerlessel bis zur Einfudlsil
nung einfillen. Einfitllverschiug aulschrauken und hiernach Flam
me verstirken.

6. In 20 bis 30 Minuten, wenn der Zyfinderkopl sich anf 45«
SO°C erwirmi hat, ist die Kurbelwelle mit der Anwerlkurbel eirigy
Male durchzudreher.

7. Vorwirmerlampe sus dem Vorwirmerlkessel heraugnehmer
Maiorhaube swecks Frischlultzufuhr #um Vergaser anheben,

A, Motor wie bei miiBiger Temperatur anlassen.




Abb, & Anordoung der Lompe im Kessel des AnlaByorwirmers.
1 - ZPylindarhlock: 2. Kppeeleinphen:; 3= Eesmelieichter: 4 - Lampeneinibelnsdal
5 - Lampenpampengrilf 6 < Lampenbrenner: T- Fesael dos Anladorwirmers § - Ah-
taghahn: 9 - Ablathahogral

9, Tet der Molor angesprunzen, o schliafe man den Ablabliny
paad: Tidle das Bihlsyslen mil Wasssr,
I Nerwidrmerlampe  Ksrhen: ward ader Eiofilisevaening de=

lampenbeliilters peringfogig ey ldzen ist

Slillsatzen des Motoss

Maclh Beetsliune eiper Fulizl inil gréne Molarlipbasiong fuss
mon dein Mobor 2 Windten onl geringer Drohail im Everlim
Biben sl soim fleapet Ao aie Emnlirgr ans.

Lligey el tazw evfordertich, vm eine albifahiiche wind pleichimad
pa Abkahlung der Molorvenlite and der anderen fuheilsteile b
siglier,

Belindel sich der Waren bel nicdriger Umgobunyelemperalu:
langrere Feil an einer Parkstelle, so mufl man dos Wasser ugs dem
Kihlsystem ablassen.

[ras Ablassen des Wassers aus dem Kihizystem ist unbedingl
fiber gwel AblaBhihne vorzunehmen und zwar iber den Hahn am
KihlEr wnd ober den am Kesse]l dez Anlahvorwarmiers



Bei Kraltwagen, die kelnen Vorwdrmerkessel besitzen, [s1 zom
Ablassen des Wassers der Hahn am Kihler und der 2m Zylinder-
kleck {neben den Yegtilen) 2u Slnen.

Beim Ablazsen des Wassere ist der Kihlerverschlug ahzu-
rehmen und der am Zylindeskapl ELelindliche Hahn [iir die Hoizan.
tage (wenn welche vorhanden ist) 2u 6fmen.

Molorphlege

1. Die Belestigungsmuttern des Zylinderkopfes sind nazh dem
Cinfahren des Kraftwagéns nach 1000 Fahekilometern nach jedem
Abbau des Zylinderkepfes nachzuziehen,

2. Nach Bedari ist der Matorkihler vom Olkoks, der sich im
Zylinderkopf und an den Kaolbenbéden gebildel hat, za reinigen.
Las Vorhandenzein van Olkoks wird nach [olgenden Merkmalen
bestimen: erhithter Benzin- und Olverbrauel, verstdrlkle Detona-
lion, Ukerhifeung wnd Leislungsabiall ‘des Metors,

r Zum Reinigen des Motors von Clhkoks ist der Zylinderkopi sbzu-
ranen.

d. Mach &0—&60 Tauszend Fahrkilometern bedarf der Motor ge-
wolinlich einer Auswechselung der Kolbenringe und der Pleuel-
lagerachalen.

Ber einem Verschieif der Kolbenringe b0l der Molor an
Lelstung ein, wird der Qlverbrauch erhohi, die Enmgressiun ver-
ringert, der Gasaustrill (iber die LiTtungsdfinungen des Motorge-
hiusces erhoht und der Vergaser mit Teerablagerungen verschmulzl.

Beim Wechsel der Kolkenringe sind die Kolbennulen und die
Bohrungen in den MNuten [ir die Olabstraifringe vom Olkolks 2u
reinigen

Die Plewellagerschaten sind je nach Zaplenverschlelp gepen
Normalschalen oder geven solche, die um D05 verringert sind, aus-
zufauschen.

4, Beim Adftrelen eines Ventilklopiens sind die Spiele zwischen
fheri. Wentilenn drd den -Stipeln celnzostellen: Bie  BEinstellwmg
reschichl wie folgt:

— Worderachse millels: Hubwinde heben, anl ein Untergasiell
niederlaszen, Vordeérrad und Eolfluoge!l abmantijerens

= Venhlgelizusedeckel  abnehmeén;

— HKurbelwelle in die Tolpunktlage des Nerdichtungshubes m
ersten £ylinder drehen, wobei die Kugel am Schwungrad mit dem
*leil am Kopplungsgehivse zusammeniallen muf;

— Spiele der Ventile [, Z, 4 und 6 mil Fihliehre priifen. Diese
imbssen am kalten Motor el den Einlagventilen 0,23 soec ond ded
len” Auslafventilen von 0,23 bis 030 mm betragen:

— zum Einstellen der Spiele gehe man wie folgt vor: Siogel
mil “Schlissel [esihalten, Gegenmulier [G=én ind ndtiges Spiei
durch: Treben der Stellschraube einsielien;




— Fyrhelwelle poch wm eine voile Umdeehoog drehen. b diese
Stellung Spiel bei ten resthichen Mentilen pricfen und notigenfalis
el e fea.

Eiihlgystem des Mators

Diae Eihlsvitem iet ein geschlpssenes Flosgigheitzsysiem mit
Pwangzumlanf
Zur Einhaltung des ginstigsten Temperaturzustandes (80-
T ides Motors und Beschlounigung dessen Durchwirmung ent-
halt das Kihlsystem einen Thermostaten, der im Zylinderstutzen
antergebracht ist, und Klappen geschlossen. willirend sie beim Ein-
gehiehen des Griffes getfMnet warden,

Yur Uberwachung der Kohiflissigkeiistemperatur isl ein Ther-
momeler in der Instrumentenkombination vorbanden, Do Tompe-
raturgeher ist lm Zylindorkopf untergebracht. Anfardem (st eine
rofe Signallampe vorgesehen, die bei Erhahung der Flissigheits-
temparatur bis anf 82-80°C auflenchiet,

sor Yerringerung der Kesselsteinbildung 15t in das Kihlsystem
weiches Wasser mit geringem Salzgehalt qu fullen (Regenwasser,
Schneewasser und gekochtes Wazser)
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Im Winler veérwende nan efne Flissighelt mit nisdrigen
Gelrerpunkl (Antifregze), bestehend aus Alhylenglykol und Was
ST

Wird- der Eroftwagen dber den Winler in glnem unpgeheizien
Kaum petagert, <o 158 dag Wogeor nus dem Kithlsyetem abzalassen

3 {oher zwei Hihne). '

Der Bauhklerverschiog (Abb, 63 schlisgt den Fidhles Bermmelisch
ah und verbindet das Kiblsysbem mil der Aulisnlufl dber awei
Venlile. Das Restafvent]] ofinet sich hei sinem Druckansifes im
Syslem his auf 0.28—0,30 dpfem® Und Bl den Dampl heraps. Das
Einlafventil &ffnet sicli bel efiem Drockabfall im Svslem bis aof
Q01042 fpfor® und 1ERt die Avfienldlf i den Kihler hineinstra
TrET,

Die Wasserpuampe  [(Abb. 77 fst als: Kreiselpumpa asspeih
Zur Ahdichbung dient eine warlnnpsireie Stapfhischse. Bas Entwes

Yhiv, 35 W srsecpange
i By ebroabelps ginessonrieie: - FRgemd, 0 Mmpenpetifine | ~Woil
Fre Oler:  § < Bonbolioune Joro Lemor, 7 Tpnpestlamer B = Wonllbinragse.
9 — Selmaiibenbnizeat S0 —Ghderer Lagsehabipeime n S Bintahatine g 122 fos
s Ennag har WiksuFahiaud; - JF — mrarer Dngeclolioeingp 6 - Broplbacen ke
A5 s Sintbuckinniranring: | B Sioplheeiiena uieasing: 7 — Qummimansiolls
Mo Taalitalietbe: J8 Ssligpihhiso mdleriag




e wom Wasser iber die KontrnllGimung untenn Geh s welsd
wul eine [ehlerhafle Siopfbochee him

Die: Schimicrung der Punmipenlagsr erlvlyt mil daekllassigem
Lohmiorfeitdber einien Drockiler his Sclunict fell nosiden Rorteebl-
alipung heraisritt.

Fur Aushedszerung der Stopfbochse ewt 20 denen Ausweclizal
1T {al ofie r||_||'|||:u:- vl Melar soheumraniezen dne. pober Fhilie
wahine eides Abubeliees PANBCRY s Fhibgel o milsaml e Slopt

reliae g et

AL, 8 Abzichen des Abh & Prsfung der

Wazssrpumpenllipelrades YentilalorHemens panmnLeng
1 - Sehisnine des Abxiehers: 2 - Muiter
des Ahalobers

Elee Al Wonter tlen Moloratart au erlefeliern, 153 der B
s mE einem Vorwirmerversehen, der nnodep linkes Slotscsolie
ansearinel wirs,

e Pilege des Kk salems Bese ik sieh aud gie eoelnatg
Entlertung des Mosselsteins, Emsicliung der  Liflesriemuensgan
aiitiy Gl P lrratie Schmiveo e Jes Wagserpunypon g .

B Failhil=isslene in] saadkmahilSe rvdign onl 2imgin wtarien Naa
sefatranl sen spilen. Mobop und KGGRler seettien sopazad gespill
il [Serrecin, Rossaledain bnd Avdschsiimmsprodobie ais dem
Metorkiihlm el e Rithler rieht verstopien, Ber Eahler ot
dhar den uiisren Raliestubeesn. von welchems ter Theron ot gl
sprtiert ween o fst -l'."-|II!|| Wl Een

Bae LI errirmiEne an nngs wird dureh Srelen owes LeTin
sobiate ehnpoctelll, Bee dosmale Riemendorchhong muf:bel esine
Belastin 4o d—aokr cwinchen [0l D5y Hegon (At 9




Sehmiersystem des Motors

Der Motar hal cin kombinieries Schmiersysiem {Alb. 10}, Die
Lager der Kurbel- und Steverwelle und die Stofel werden unler
Druch geschmierl. Die restlichen Teile werden durch Absprilzen
pischmiert.

Bas O] wird in den Molor fber den Gleinfillstulzen eingeltillt,
welcher durch eine VerschiuBschraube hermetisch abgeschilossen
wird, Uber den Obsaugkopl pelengt das O sus dem Kurbelge:
hitse zur Olpumpe, die zulen ame Matergekiuse angeardnel il
Ags der Gdpumpe wird das 0] unter einem Drucli von 2—4 #pfem®
bekardert, Das O wird zweilach gelilterf: ainmal im Grobiilier
tind einrmal Im Fainfilier,

Das Fillerpakel des Clgroblilters ist taglich zu reinigen, wo-
hei 15 his 20 Pumpbewegtagen mit dem Filtergrifl zu machen
sEd,

Das Matorgehanse wind iber das Saugrehr entififiet,

Die Kohlung des Ols erfolgl durch den Oikihler, Der Ol e
wird darch einen neben dem tHgrobiiller angeorineten Hahn abpe
selileszen

Das Schmicrsystem wird an einem Olmanomeser tberwachi.
Car Drocle soll 224 Epeen hel elier Brallwagengeschwindiskedt
var 45 &mt ketragen. Hei sinem undurchwirmien Molor Kann er
auf 4.5 Epfem? steigen und bei heibem Weiter aul 1.5 &pfom* sinken.
Bei geringer Leerlauldrehzahl mul der Oldriack mindestens
(.0 kplem® belragen.

Ein Druckabizll bel mitllerer Moldardrehgahl aal 10 fepfo®
weist aul einen Fehier im Schmilersystem hin.

Beim Schaslersystem aind a2wei Ventile vorhanden und 2war
cin. Deuckminderventil am Deckel der Clpunmipe und ein Cher-
eleamyentil am Clprobifiiter.

Eire plitzliche Olifrocksenkung lpnar miolge einer Verstonfung
des Druckminderventils statifinden. In diesem Falle st balgenides
vorgunehmen: Olpumpendeckel abnehmen, Druckminderventil zer
legen und dessen Terle sorglaltlo waschen,

Revor man den [reckel wleder -anbringt, schmiere man dio
Zihne der Pumpengahnrider mit Schrierieit baw, man filla diw
Pumpe mit O (76 den Motar), andernfalts wird er liein O] aus
det Kurbelgehiiuge smsatgen, was 20m Ausiall der Lagerschalen
fihrl. Die Pumpe ist mil O picht our nach sderen Zerleren i
Fienmmanhan 0 filen, sondern-auch, wenn sich der Schlatch
des Clfillers gelish hatb

Der Olstand im Metorgehitss wicd mil dem Olmelistab geries
ver. Dieser snll eavischen den Mefistabmarken [OF wvd W17 liegren

Der OlEikier 1stdm Sommer amwie auch in anderer Jahreszeil
heim Betahzen sclilechier Siraen il graler Maotorbelastong ein-
rusehilien
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j Al 10 Motorschmisrplan:
1- Bchmierrodr [or die Stegurricder; 2 - Glpempe: 3 - Dreckmdnderventil; 4 - 01 infil et
3 - Fillurpaket; 6 - Schraobenholzen i Dechel dew OI00m: 7 - Aldafischranthe des 41
fiters: 8 - Bchmlerplon v die Mackon der Stewerwelle and die Svlindeiwhombe: 0 -
OlobnfGllratir 1 - Olkithier. 11 Cherstrdmyentil; 12 - Helbsl far Olgrobiliers: £ Stopl:
huchse; 14 - (liehlerbaln 16 - Geber e Sldeeckisesser; 16 Glzrobfilies 17 - Filter
sehlammenem; 18 - Ahlalschmube des Slprobfiliers; 19 - Reinigungalanellen des Fil-
ters 20 Sapgrohcseswimmaor; 21 - AhlaBschranbe des Molergehhosos




Das Fillerpake! des Felnlllters isl gleichzeitiz mil Jdem &1
wichsed i Motorpehduse @y wechseln, Bas Filterpalel isl dann
(rithar zu wech=ein, wenn das O dunlel orden {st,

LUE Aneweriselmrr ek FI|1|_=rTja1-re{'s far den OIfilter sl wic
fakpl vorsupehen,

o Marken auf dem Deckel ond dem Geliiuse des Fillers aultca-
gen und eckel  abnehman: j

2 Ablansche nihe hernossebhrsubam Sehlymm ibbasson anl G
fruseinnenilache sadber mhwischon.

o Filtespake: nuswechseln, Ablafschraibe. einschraunen wmk
Fillergehiivse mil frischem GF Millen,

4. Dichiungen am Gelfivsedeckel prifen ond notigenfalls @us.
wechseln, _

d. Deckel wieder anbringen, wobel die urapringliche durch die
Masken gekennzeichnete Lage zu beachlen st

E. Moetorgehivse mil & bie zue Maske 1% am Mefsiah nach
fiillem

7. Motor antazsen, priifen, ob das O nichl dber dep Feiniiller
enlweichl, Moler stilizetzen wnd wieder Ol bis zur Marke [II"
Gachlitle,

Die Entliftung des Molorpehizs=es (Abb 11} erfolgl owangs
liufig fiker das Saugrolr infolge der-an-zwei-Stellen des Lultiilters
entziandenen Unterdrockdifleseiiz, 40 welthen das Zolof- und das
Shrugsronir herpuseelihel sind, Banl der Entliflung werden aus
diern Moplorgehiiuae die dher die Keolbenringe ¢ingedrungenen Ben-
st impie und - Abgase entlernt 2

Ber Mator darl nicht bei fehlerhaltem, undichiem Entliftungs-
syslem  betrieben werden, da hierbel in dzs Metergehitse viel
Slanh eimdringen wird:

Man prile nach Bedgrf die Verbindungen sul Bichtheil uog
retnbge die Rihren und Decliel des Venlllgehduses

foraftstoflsystom

Zoum Kraitstalisystem gehoren die Krafstoffhelidller, das Bea
Angheelemen, die Krafistoffpumpe, der Vergaser, das LuTiiilier.
fie Einlapdeitung tnd die Kraltstoffleitungen

Am Krofbwagen PAGEM - aigd 2weil Benzipbehiltoe und aim
Kroftwezen TAZ-G94M ein Benzinhehdller angeordnel.

Der Einfillstutzen des Behillees wird auch durch eine hermeati-
«ifie Koappe mil swei Venlllen abgeschlnssea. Durch die Dichtheit
des Dechels wird dus Verdunsten der feichlesten Benzinteile yer-
hindert, Der Benzinbehiller 2t mit einem Absperrhahn, zwai Ben-
sinstanamessern {ein Mefstab und ein elektrischer Benzinstand:
messer] und einer-Ablafschrauhe sversehen. Bei pwei Behiliern
wird sin Dretwephahn zum Umschzlien des Kraltsloffsyalems vom
Happibehaiter aul den Zusatzbehiller angeordnel







Dag Benzinabsetzpelin isl vom Lamellentyp und wird links ain
Rahmen angeordnei. Die Pilege des Absetzgefdfies bestehl in der
repelmipigen  Entfernung der Ausscheidungsprodulie, die ber
die Abflufsiinudg abgeiassen warden umd in deér periodischen
Spilung des Fillarpikeies.

Din ale Membranputnpe ausgelthrte Benginpumpe 15 it eis
aem Hebel zum Handvorpumpen des Kraftstpifes verselien, Bei
lgufendem Motar mup der Hebel dorch die Feder [n der unleren
End=lellung Testgehaiten werten.

Mhls, 12 RralistalFsystim alos Hooaltueigueens:
Foo M llaAnilpeipe, I Vergpaseri o sl & — Einihilweranhlisee £~ Merscldlaigfiioh | I
Vel en: @ = Eirieli i Seslitiveriil, Hampeens T Eirsizlichflepg 8 = Aheperrtaay
W Tgmiain s lieddl; W - Oreiwephaim: (4 = Entmelmmsotis] #8  Re o e alagid Sur R
sld |pmeainar 08— Alilansehra e dea. Bginblnfe 4= chitpsachs i b " Filteray /58 — Frl
iorplackes 6 — Huuptkral 19ha 1bshiil 1er

Die Plege der Benzinpumpe besteht in der regelimiBlgen Spi-
lang des Sieblilters, d2s in eberen Pumpentell angeordnet st und
in der Auswechselung der Korlalichlung, wenn diese lheschiidiat
sl

A Kraftwagen findet cin Fallstromvesgaser Typ K-02F Ver-
wenilung, die Gemischkorrektur gesthizh alutomatisch durchy zwel
Dizenund die Lamellen der Luftirichter. Der Vergaser besital eine
Beschlaunigerpumpe und #ine Spardise, die mechanisch durch die
Drossel betatigl werden, sowie eine Dusennadel qur Mergaserss.




%&Jung witirend des Potarbefrivbes. Die scherralssglie Ansiehl des
Erg:rsers zeigt Abho 1% _ _
er Vergaser enthatl eioe Vorrichtong, die vlep Reslungsarion
ermbglichl: durch Drehimg iler Haupldizsennade] win 1.|F.-:_Hr|l.r|'|l
doeiereinrichlung eingeslelll; mil Hilfe der Pompenhetheun g=
hampe erfolal dic Efnsletlong der Beschlognigerpinipe ait Hille

e L Y oerpasrrEellaing
R T S = M TS T e 1T R RS ST il 0 5 Miwih
diii; ¢ Laickrishisy Motk O AT R TS TRTR N ERa T R THTT [ Lywntipilalihi
[ Firmdphertineid B Napappstbaaiprs. okt Leordmiisraioni 16 e Lokt
Taidpriegliate el sl ﬁ R|.Ir|I:|||-.I.'|:.||I|.'\v|II.'. il oo L | R A T T TR
fode tiligpiinpdang - 48« - Scliw mimi ragmmse s Sinpgloohd sy i ] B ]
veniil, A ccEniben ) e Dochimiiidopiompe. 0 leidfigunoadimpy et e
seeliig e piipe ot o HiekseRlagrinn i Side sl ser- el mmesominey
H=BTwimmar . BU=yanl e Depchigiimiavrmunne: S0 T @R aler - Doschilio
. 0T B

der Mutler an der Zugstange der Beschlgiongerputspe wird alie
Spardide eingestelt, wibrend die Leeslaolemdstelung ol Hitls
Vo EweEr Seiraulen vorgenomimen Wil wabks die eine Selrnhe
i Leerkaiflisnalosd die gnders go dor Draszsel Hdpes- angeorine
It oo ifre COfToahgsweiie repel

[die Spardise beginnl o arbeiten. wenn swischen dem-Diros-
sgfkbippenheset dnd der Achse ein Al=tand von 6,208 wi hieibl,
as Einschallmoment der Sparditee wird durch Breben der Milter
i der Eugslange der Besehlsnnigerpumpe eineestel 1




B ————

Die Leerlaulginstellong wird am durchwiarmten Molor nach der
Zindungsprifing Vorpenanimer.

Bein Hinelsdrehen dep Schraube # (AbL. 14} wird die Diassel-
tlappe geiffnet wnd die Drehaphi steigt aon,

Beim Herpusschraiben Jee Schrasbhe 5 mit weleher dae Loer
tauigemisch eingestelll winl, wird das Gemisch angereichert.

Ao 14 Antrieli von, der o Lultklapge
cir Dirtsatk|oppe

o= Mehal der Brodeiclapie; 2 Tugsinnge

wvon- . fee o LniERnrfe o Bnfe Dedsen Klafine:

1 Hehiil nlllh:*fa-:l:lrr. | = Leerlqu lidntsgnhl-

1 il elnchriak= J = Loent lnad @ b BN 2 B
shelide hr pies

vor der Einstellung drele man die Schraube der Droseelklappe
um 1V bis 2 Umdrehungen hingin, wihrend man die Leerlauige
pisehainetallachraube o 14 bis @ Umdrehungen herauzdreht

Um den Leerlauf einzusicilen, 151 es ecforderlich:

|. Derch Hersusdrenen der Scliciube 4 an der Drosselkiapipe
gel Motor aui mintmale bestindige Lesrlanfdrelizahl elnstelien,

2 Derch Himeindrehen der Schreuhe 7 das Gemisch sa lange
abmagern, his der Molor susiusetien begonnen Gal, woraul diese
Schravte elwas herauseiideelen ist, um cines rubigen Lauf g
erfzallen,

4. Einsteliung  prifes, indem man den {asiuBhebel nieder
desickt und ihn salort TroitaBt. SHebt der Molor ab, 5o ist die
Leerlauidrehzakl etwas durch Hinsindrehen dec Schraube 4 an des
Brosselblappe: am e Umdrehung zu SLeigern.

Die Vorwirmuag des Hetriebsgemisches eclolgl im Mitledier
des Afrsanprehres dorel die Abgase wnd wird dirch eine Kiapp
vingestellt, dwe aulomatisch mittels Bimelalleder und Gewlgii e
fitast wirid.

Der Kraftstofiverbrasch beim Betrleh des Kraltwagens hidig
von dessen Fustend und der erdnungsgeinifen Einstellung des
Eraftstolisystems  ab.

Der Tastand des Fahrwerks Lt sich nach der Auslaufzeit e
I.":FEIII-'{I-:EE‘:HE- htﬁ.[immﬂn_ El,:i dir FEhT'I 3_“[ ﬂi“l’“' H'|.'EJ[1;':T'I.5‘|J“HII}|’
il der Wagen nach dem Kapplingsapsricsan bei einer treschiwir:
diggheil van 30 ki mindesiens |5l m bis zumeStillsteien rollea




D’ Ausdad ldaner (st von sler Schoverung des Faliewerks, der
Einslellom der Badliges und dor Bremesen siowie son Sastaol
der Reilen abhdngip

Do RinfislarToerivanel iaet i belrsehll b ele vy de
erinungegematen Einstedlungy dies Frobpandungssankels pbo i
TrndonE=rnahl detart ehsesielll wein dan el Verinand (i voe
Bemein il eor O%tanzal] 72 =] rackarieres Betitioing doee Cins
fubhebels pine gerimgiigige und kueexeilige Detonol inn beotachtes
wired.

Alb. 15. Messung des Benzinstandes in der
Schwimmerkammer:
1 Glasrehe, 2 - Legrlaufdias; 3 - Gummirehn
d - Diisennadel; § - Gemischeinstellsehrnube; 6 - Ha
el der Drossel klappe; 7 OMnang fir &e Zugsiange
der Beaclhleunigerpumpe; 8 - Zugstange der Besckleu
il@erpimpe.

Lm einen minimolen Kraftstoiieashensdh smoreeielion, muik mu
die- Nadeldfndig. dor Haupidise richily elndtelien. Emplelilinge.
gemie sl die Radel, in o den Betricksbedingunmen, wng
bis' 2 Umidrelyorgen fedifonet seln

Man stelle den Kesll=tollslamd bn SehwimineseslmF e oivhlls
e e Messunp iles KraHstoifstasdes: drfolzl mit Dille des
Cilasralired o oell froem :'::'!L-nl‘.:r-.l:rr:v'h!-.l:r e miil esioss o
CALDL, [a), o sber dos Gemimiceir o an den erper it D)
el ainpresehlossen wind, Marher i1 e -Hevuptdtzennndel susan
mem mil der Oberwurimutter vl der Slopihuchse  nhotateen
schrauben sowio der Krafisinll ois dem Schwimmiegebiiiieg asey
lassan




Den Kralstotiztand migt man nach der Fillung des Schwim-
merpelEnses mit Benym, woeed manden Handbetaiigungshebwl der
Krallstaffpumpe Benulzt,

Der railstoifspiepel . Schwimmergehfise muft wn 14—
0 mee {lefer als o die Mergazsrirennflache lepen: Zup Anderine
des Kraitstofistandes ist die Nase am Schwimmertraghebal nach
unten wi hiegen.

Die Pilepe des Vergasers besteht in der reselmaBizen Spdlurg
Jer [Misen, wonach sie abgeblasen werden. missen; in der Hai-
tigung der Luittrichterlamellen von Harzahlagerungen; in der
Fridung der Dichiungen und Vergasereinstellong.

Zindung

Zum Zindungssystem gehiren: die Akkemulalorballerie, die
Lichimaschide, das Zindschlof, die Indubktionszspule, der Linter
brecher. und e Zondkerzen, [Das Schemi der Zindung - zaiel
Alib, 1,

ol

el ; Rt
E’&E‘T—l} | il Bosi e

=

12

Al 1A Ziodsylserina

andkareen, & — Lhsehs dersiiude:; 3 — ARkimmiladntenbaljiere, o lhilk-

rmespodet 8 —Anlastrachaier, @< dimilas el 7 — Retpeiimeler.- F - Anaseer)

W Heglxrachalar nr— Liehlmaasching dr— Untestingehsr: 29 Eonctiarimi Lot
T Norgailor

Der Mator (stzum Belrieb mit Kerzen M12Y ansgpelept, Der Ge-
windeieil der Kerzen hal eien Darchmesser von 12 s

Beim Kerzenwechsel Ist daraul zu achien, dag dis Linge des
Gewindeteils [2 mm nicht Gbersteigt Der normale Efn‘;_ktmden-
shstand betragt hei den Kerzen 0.7—085 mem, Belm Einslellen
dieses Abstandes i3t nur die Seienelelifrode zu biegen.




e Induktionsspule Typ Bl st mit einem Varwiderstand ver
sohen, der bei Betatipung des Starlerknopfes wihrend des Molar-
startes elngeschaltet wird,

Im Hochspannungskrels legen Loschwiderstinde zur Verminde-
rung der Funkstiérungen, die bei der Ziindung entsiehen

Dar Verteiler P23-B mit Fliehkrafl- und Unterd ruekverstellar
und Ziindversteller fir Oktanzahianpassung wird links am Motor
angeordmet.

Der Ziindverteiler wird durch die Welle der Olpumpe in Drehung
verselit,

Bie Prlege der dundung besieht in regelméBigor Priifung der
Zinidkerzen, Einstellung des Elekirodensbstandes el den Zhnd-
kerzen, Auswechslung der fehlerhaften Eerzen, Einstellung des Un-
terbrecherabstandes, Reinigung der Unterbrecherkoentalkle, Pei-
fung der Zindungseinstollung, rechizeitigor Schmicrung des Ver-
tailers,

Eine regelméabige Pllege erfordern auch die Speisequeallen und
die Installation (s. Abschnill  Elektrische Anlags*,

Zur Emstellung des Unierbrecherabstandes drebe man die Weile
mil der Anwerfiurbel und bringe den Untarbrechernocken in elne
sEtellung beil der die Unterbrecherkontakie maximal gedffnel sind,
pMun dst die Schranbé 1, (Abb. 1Ty die die AmbobkontakiiRigerplaiie
befestigt zu 16sen und durch Drehen der Schraube 2 den ecforderdi-
chen Abstand mitiels Flhlichre cinzustellen. Mach Einstellung des
richtigen Abstandas Schrathe 1 wieder anzichen.

Vor der Einstellung sind die Arbeiisflachen der Kontakbe zu un-
tersiichen und falls sie verunreinigt, veralt oder abgevrannt sind,
mit ¢inem trockenen Lappen und dem im Fahrerzubehér vorhande-
nen Spezialplitichen reinigen. Schmirgelleinen darf zu diezem
Zwreck micht benutzt werden.

Dan Binstellume der Ziindengs geschiehl nach den Marken an
Sehw nngrart, dur Hestimmung des oberen [otpusicles dien] cine
modie Srnwungrndlelzeceingoprefte Siahdliopel, Do lage: der
Kogel entspricht der Slellugg des Rolbens beim ecslen-dyiinder lin
viliesen '|'-..,-|.||:|II'-.:.

Darnber hlmaga st om Selvsanerad ame el e Yoarnoneshnno
yel -Beldergiite des 0T eipe Skoto [Or FE" auipelrizon

i Zdfclune wird wie Tolat eingesialli

I, YVeieilordeckial abnehmed wnd Upbaerbres herkoniassaba g
prriifen,

2 Lulkendackel 2m Schwungeadpobiuse neben dem Anlnsser
heTansnekmeEn.

A Kprre des ersten Zvlinders heransschrauben

4. Kerzenbohreng inr den ersten Zylinder mit dem Finger ab
sebidiefen, Burbeiwelia mil Aowerikuchel o lanoe dvehen biz Ll




unter dem Finger hervor ausstromb Dies geschichl o Beginn des
Verdichtungshubes im ersten Motorzylinder

& Machdem man sich Gberzengt hat, dap die Verdichtung be-
gonnen hal, die Kurbelwelle his 2ur Deckung der mit Ziffar 4 ge-
kennzefchneten Marke am Schwungrad mil dem Pleil am Kup-
rlungsgehiiuse varsichtig durchdrehen,

& AnschluBrobr des Unlecdruckversiellers |oslasen.

Albda, U7 Aindyeciciler:

L= Shhernnpeschiraibe; 7o Siplfsrhraiibe: & —Scheasse Tin Hflfl'-[gl-m; den Werleilers am
Antfebapeha wap; -~ Schimilbe 3= Beledtigans e Zondweratcllans Dif Qkreszaliinpakesiy

e Merimiler gehiuse; &~ Mueller deg Andversiaiiere 1 Clifahiehlanpassung
ap Stafluityg der Ustorhrechefieao lode bel’ Andirang der Sponneng

T




Vo Wertiedlerdockel abnelimen, wil =l dayie (B le ), Celirg
der Lauler gerenidber dessen Tnpenkardakl stehid) der -l e von
dor Werte les erstuas-dylmders lihrendes Leilunyg werburiden sl

A Mt den Einstelmwmtiern & Akl 170 die' Skala des Zindver-
stellers for Oktanzehlappassung auf die Nulllgiling einstellen

0, Schrasbe-F lésen und Verteilergehdivzse fn Uhereipersinng
etwas drehen, damit sieh die Unlerlzecheckoptakte sehlicfen.

10 Leiteromele  der Molorbeleueungslompe abllemmean anid
mil Flilfe eines zositzlichen Drolidsticks anodie Spelsehlemime am
Verlotlerpehiinie ansilicton. Schaller der Molorriamleuchte: in
Elaschailstellung bringen.

Il Ziindung etnseiratien und das Vertmlorgehiuse gegen L
galgarsinn bis zont Aufleuehien der Lampe versiehtip deenen,

12, Schrgube J anziehen, wobel das Verleilergeliiuse gegen
Diurchdrehen festzubalten isl, Deckel mit Lentralleilung snbrinpen.
Crduungseemdidben Anschlup der Rerfzaaleilufigen priilen, aneeiin
cedl miE dem ersien Zyllnder, Die Leitdagen nigszen in der Folgs 1,

. 4, 3 {in Uhreéigersinn gorechoet} sngeschlossen seim.
 Don Nachstellung der Zindung wird wihrend dor Fabirl vorge
e e, Hsslir -miul man den Veter dorchaicrmen und:gn [
reklpanpy mit einer Gesehwindigiteit son 2530 bl den Kraflwa
gen durch schpelles Niederdriichen des Fahri e bl besehlenini
gen. MHirl man hierbel eine peringiipige Detoniiion, =i (40 e
Einstellung des Hindmomenles rirﬁllig.
. Bel starker Detonailan st das Verlellergeh duse meing Shalen
\einng des Ziodverstellers Tor Oktanzahlanpessong in Uhroei-
grsin ik carehen. Beim Ausbiaiben der Detopalion i=f das Vers
lerpehdnse pegen den Ubrzeigersinn um eine Tellung zu dreher.

Falls o5 wegen dec Anlidelonationseigenschalten des Krafistof-
fes untdighich st dis Zuodmoment wach der Bedonalion eirmusic]
len, verfahre man wie folglt: nachdem der Motor sol die nétige
Temperatus durchgewirmt st wird der Wagen von 25 auf 60 &
heschidunipt, wobei die Drosselltappe villig gedlinel wird, Man
wiederhole diezen Ladl mehrmals aul efn nnd demseloen Straflen:
absehnitl bei verschiedenem Ziindmoement, Hiechei wird dasjenizs
Zindmement Eestgestelll, k=i dem sich sul dem gegeberen Sira
tenalecholit eime michnale Beschleumpungszelt erzih!, 1Yas aul
diege Wekse-ermitielle Ziindmonienl est dus ginstlgsie, di hiethei
die maximele Ledstung umd die wirksamste KeaTtstinoiMverbre i ng
gesicherl wird, Falla nus drgeadeinem Qrunde die Olpumpe shnion
tiert wir, st izl zur Wiedorherstetmre der Verloilerslollung, iy
welthe die oben beschriebene Zipdungseinsiellung giltig I5t, e
Cipumpe wie jolgt wiederanzubrinpen

I. Kurkelwetle im oberen Totpunit des Verdiohlungshubes fm
ersien ayiinder Bringen,




Tl

2 Pumpenwelle derdrl drehen, dad dér-Aosschiil Tar den Ver-
teiterwellenzapfen schrig siehl, wie dies in Ahb. 18A pexeipt ist

& Pumpe varsichtip an die ursprangliche Stelle bringea, woliel
darau] zu schien ist. daB dered Zahnrad dis Wandung dér Bohrung
im Black nicht sirailt Sabald das Pumpenzabnrad and dos der
Verteilerwelle in Eingri¥l kommen, wird das ersiere durchpedreht
undder Schililz Hirden Verleflereellenzoplen in Harizontal=tellung
pormifh Ahb. LHE sobragchl

Al A8 Lape des Schilifzes an
der Dipumpenwnily
LARGTAL A Wehe wan olEnl:

wor dor Anorononp 8 —nagh
ter  Anaedming

KRAFTOBERTRAGUNG

Eie Eraltfbericageng umlaft die Kopplung,das Wechael geliie:
ke, das Vertéilargelriabe, die Kardanwellen, die Varder, v Hin-
ferachse.

Kupplumng

Dear Kraftwagen isl mit einer Trockeneinscheibenkopplung mik
Schwingungsdimpier versehen, Die Pilege der Kupplupg besteht
in dar Einstelung des Kupplungspedalspiels trd in JI rregeimas-
gan Schmierung des AusrOekdrucklzgers, der Pedalwele, des
Swischenlhivbels unid der Zwischenwelle. :

Dz Kupplungspedatspiel muli zwtischon 38 upd A5 o liegen
Die Einslellung des Spiels éefolpt dureh Anderung der Lange des
Stafels, welcher die Gakel mit dem Hebel des Kupplungseinritck-
hebels . verbindet (Abh, 20},

Die SEhmfﬂrunng tes Ausriekdrucklagers erfolpl Gher den bieg-
samen Schilauch der an der linken Saite des Kupplusgsgehinses
angenrdmaten Feffschmilerbidchse, Big: Schmisring der resllichen,
im Schmierplan angegebenen Slellen erjolgt aber speticlle Gler

Wechselpetriche e

Bas Wechseizeir|ehe Bat diel Vorwdrisgange und emen #ick
warlsgang.

Dag Dauereingrill-Zahnrad und das fir den 2. Gang sind mil
Spicalverzahnung, wihrend dag Zahorad des |, Ganges: unil dos
Riclwirtspanges gine Geradverzahimunge anliersen, Der Darelid
fang und der 2 Gang-haben Synchramisatore.




Ab, 19 Kupplung
1. Behwungrod; £- gotricbene Eupplungrechoiba; 2 - Vorderlnger der Kapphunis-
welle: 4 - Kupplapgawelle; 5 Holzen des Nodellapers tdes Anarikekhebels 6 -
Eupplungskorbs T- Nadelbages: 8- Giter e die Liftungshfuengen; § - Boalen e
At tgael des Ausmbckhetrets; 10 - Rolle: 11 - Beck Mir Ausedckiebel; 12 - Aus:
ribekhehal; 1% - Augrickgabol; 14 - Vordérdacke] des Wechselzgetriches; 15 - Lapar;,
16 - Kupplungsausricker; 17 - Blellschroube des Anirikeklichels; 18 Drucklager:
18 - Feder; 20 - Ganiuse: 21 - Scheibe; 22 - Druckschetbe; 23 - lnpures Tell des
Eupphinpskirhdis




.

Zur ordnungsgemifien Betifipung der Symefretsmaloren ond
eriuschlosen Ganpschiallung ist dar Schalthebel sanft und ohne
fuclee #u versiellen: Dia Schaltung vem rweiten auf den ersien
Gang st nur nach Herahselzuonyg der Geschwindigkeil avuf 5 &m/h
varsineiman

Al 20 Kupplenpranpsrielbeiftigung:
b fiaripihebel - o Siatlpabirnato - des _ﬂ_-:r'.cl:brh!!h: O —Drpcklaped; b= Folisdhmivr

hickere: . 5 = Kuppl unin_n.,kmq_lnh-r; G = Kappiungsrmasielers = Podalrdiisal eder

& e Buardak gl 0 Tagetan der: Fapphingansst orkwelle - Dechlinlisdet £or Lum

riacapabiel M —Bupiludgapilal; 2o Rapp nng=nusrickY ot igungserlies 13— Siiflel  di
Eopplangteisriakpnbel; [# o« Dol Bl ¥ippleipseiasichasble 05~ dler

Drer Gangschaltbebel und die Geogschalteiorichlenz aind o
Seitendecke] angiordnel. -

Die Warlung des Wechselgelriehes besleht {m Otwechsal nach
jeden 6000 Fahirktlometern und im jahreszeitbedingten Qlwechsel
{jeden Frihling und Herbet) sowie in der periodischien Prifung
des Olstandes nach jeden 1500 Fahrkilometern. Der Olsplegel im
Wechselpeirichegeliuse muf am unteren Hand der Einfolidiinung
lhepres)

il
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Verteilergeiriche

Das Verteilerpetriebe dient zor Ubertragpung des Drehmomes
fes aul die Hiples- "und Yorderachss sowie zor Erhdhung der
vugkrEltes aa den’ Eadern

Im Verlellerpetriahe 2ind . 2wej T_:'ni.'.ll'setzunﬁu;n mit sinem Lo
lersefznnpaverhiltnia von 115 whd 278 vorkanden.

Die Belitimnng des- Verlotlerpelriebas pescliieht ol -zwei He
beln. Der linke Hebel dionl rum Einschalien  Rinfere. Stelluppd
et Aasschallen (vordoere SiEllung) der Vorderachse: Der rechte
Hebel dient zom Umschalten dar Unbersolzaagen bm Vertetlerge
friehe umd hal drei Stellungen::

— vordere Stellung zom Einschalten der niedrigsten Unler
selzime mil demt Untersebrungsverhiillnis 2,78 i

— negtrale (mittlers) Stellung. hel welehar die Abtrishawalie
dee Vertellerpeiriches nicht mitlaull-hinlere Stellung — zum Ein-
sehallen der Untersetzung et dem Untersetpungsverhalinis 1,15

e nledripste Unlerseleutg Kann e fiach Anhalten des Krafl
wagens und Einschalten der Vorderachse ejingeschallel werden und

Adeb-fir die Fahrl onter scliveren-Strelenveridlbnisser DEstimn.

Die Fwischenwelle und dle gelrizbene Wella des Werleilergair
bes sind in Kegelrollenlagern pelagert Dic Logernachstellung es
falgl durch Metallgwischenlager. .

ie Betdlipung izt devarl auggeifibel, daf uan e niedrigste
Dntersatzeng nur nach Einselalien dor Vorderachse clischaten
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Akl L3 Verleil orgetriche:
1- Veedernshsaunicidherallo; 8 - Maffo, 3 - dater, 4 Bplial, Guad 13- Binstohswischendogen, § e fetigungs-
flanech fiir Vorgelegewelle, T - Lager, & - Ritiel 8- Anlrebawelle, 160 - Loger, i1 - ZwiseSaneaid, 12 - Gehitnre,
13 trelbendes Hod dos Damultiplikoters, 1 - Vorgelegowella, 15 - gatrishanss Rad des Gesshwindigheitimes
sees 1T - Sehaliltb=el (ur Verlelicrgetrete, 18 Qler, 18- Schalihebe] fir Vosderashse, 20 Ablnbsehrauhe, 21 Ein-
Ml lverschlulk, 22 - trelbesndes Bad dus ._uq&”_..a—u_..”.r..nn:!fu!h-n“-h.. 21 . Flanach dis lislenas -_n:n_.wl_._.!n._“_u._. 24 - La-
BT, 23 gutrietene Wells, 26 Gahel. 27 getrichemes Had das Do ikndors 2 petriehenes Sabmrad, 2 Lagor,
30 Gabel 31 - Buchse, 22 - Lager, 33 Flanseh der tondecen Kardanwekle




kann und ile Yorderactse nicht bei eingeschalletér Unlorsetiung
zuzachalien kaan,

Diia Wartung des Vertellereehivses besteht In dem repelmiidiaen
Giwecheel im Gehguse, in Jep Profong der Kardanwe|lenflanschhbe
festranng bid 0 der Eipstelluog des-Axinlspiels der Lages (i die
Ariches mind - Ewischenwdie.

Kardamwellen

Am Eraftogpen csind 3 Eerdanwellon  sorbanden: dic Zwl

ahenwelle — zwischen Wecheelpetriebe umd Vertetlerpetriche,
die Vorderwelle — swiselien Varteilerpetriobe und Varderachse
uitd die Hinlerwelle — swischen Verteilerpetriebe und  Hinter
dchse,

Lo g 3 5 g i o i i

5w

AR L

Abb, 51 Enrdanwolle:
f— Planscls & = Efeirsibeknngdell s = Kronzaibol; 4 — HressaldokatapMosbes: 5 -
Yol d e Stdpl mttee: # =—-Shapirvoch=earing. 4 = Moalle 9 — Deiddilar; 70— Anewirkiplate
I — Borgirpd b il v ek in

. Dle Phlege der Kardanwellen beslebl “in  der  periudischen
schmierung der Kardengelenke wnd dér Schicbegabelschilitze, in
der Reinigung der Wellen vor Schmul: ond Besichtigung der
Stﬂ?-‘fhuchm

“alls die Schllizverbindung aus irgendeinem Grande zerleg
“‘le. ga |8l beim Zossmmenbae die Dechung der Marken zu
siche.

Hinterpehze

e Hinterachse emispl das wweilellige Gebfose mit den
Achsenirichtern, Im Gehiuse befindel sich das Kegelralachsoe
Erighe und dad Adselejchgetriebe il awel Ausgleichkegelridern
und Arhswellenradern. '

Auf das Rilzel der Yorder- und Hinlerachse 2t ain unpaetailtes
Kadialrollenlager aulgezozen, Die Zapienstirnseite ist anpekernt
Der Lagersufenring: ist in der® Gehgusebohrung mit Schiehesils
angeordae:. Um das Bilzel sheovnehmen, il vopersd der Decke)




kralt ol die Yorderrader dbertragl, sint snoden Aifferenden el
Achswellen Glelchpanggelsnke (Abb, 26, bestehend aus el
enden und geiriehenen NWockeén, Femtrierkugel umd vier Treihku
refn worhanden. An den Achswellentrichter (81 els’ Kopedstots
Tnger  mil |'i|1|_1;|:[|r|;:ﬂ.|-."r| Rileksers  Ekp i ‘ehasehonliel hardan
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Abb. #7 Acheschenkel
[ - troibender Mocker: 2 - Kagelsiataiagar; 3 und 11 « Einstellswischaningen fir die
Achusehenkelbolzen: 4 - Achssehonkelboloe, 5 - Arhsschenkelgehiuse; 8- Befoeimngs
sehraube zur Befesiigand dos Achsstlienkelapiens am Guehduae; T- Aclaschenkebap:
Ton: & - Mabenfanach: 3 - pefohrier Nockea: 10 - Basiinaksn, 12 - Drocksclieiben des Glejeb-
panggelonkes; 13 - Achstrichier




angeschraubi. Das Achsscheakelzgehduse ist an dem Kugelsidts-
lager mittels zweler Achischenkelbolzen befestigt {Abh. gﬂ. Am
Gehdnse wird dor Lenlschéplelzapten und der Bremsschilil be-
fortipt. Der treibende Noclen der Achswelle wird fiber einen
Flansch mit der Radnabe verbustden, die auf dem Zaplen aul zwel
Kegellagern drehbar pelapgert ist

Die Pilege der Vorderachse ist die gleiche wie bei der Hinter-
achee, Fusitzlich st periodisch das Axiglspiel der Achsschenkel-
bolzen #u priifen und einzustellen, diede regelmadig dber Oler zu
sehmleren. Das Spiel der Achsschenkalbolzen wirﬁ unter Zuhil-
jarishmie von speziellen Zaischeniagen singesielit. Hierbal sl zur
Vermeidung einer Aufermittigheit Zwischenlagen gleicher Stdrie
ohem und dnten herauszunehmen.

Badnaben

Die Maben der vorderen und hinteren Rider lauien aul zwet
Kepelrollenlagern, die man wihrend des Betriebes zor Beselis
gung des Axialspicls periodisch einstellen mul,

Die Einstellung der Radnatentager geschiehl wie iolgh:

. Rad mit Fietebock anheben.

2. Flansch won Nabe abiiehen.

3. Arretierscheibenrand abbiegen, Gegenmuller lGsen, Arretier
schaibe abiehmen.

d. Lagernachstelimutier um 1—2 Umdsehungen lasen.

5. Rad auf leichies Drehen prifen and Mubter bis zur straifen
Baddrehung von Hand sanit anziehen.

. Muttér um 2—24s Umdrehungen lasen, Arretierscheibe an-
bringen, Gegenmuiier anzlehen und absichern.

7. Cirdaungssemiipe  Einstellung  der  Lagerspasnung durch
[ e wnchiige der Nahenerwilpmung bei ter Fanrt prﬁ[en_

LENKLING

Die Lenkung  besieht -aug - der Schneckenvorrichlung uid dem
Lenkgestanoe e Pllege der Lenkung hestehl in der Schmierung
der Lepheinrichivng (abb. 23) uad der Gelenkverbindungen ies
Lenkgestanges, in der Prifung deren Belestigung sowie in cee
Einsiellung des Eingrifis des Zalknradpaars,

Bei ardnunospemafies Elnstellupe der Leakewarichiung dari
Lein Letkradsplel bei der Geradenisbewegung des Wapens voi
Famden sein Bel der Duehoda dek Lenlirailes m gine beliehips
Endsteliung arreichi das Spiel a0° ;

Falie bei der Geradeagshewepimg das Spiet 40 mme hei der
Messunz an der Lenkradnabe fpersieigl, isl das Spiel o der
Radpaarverzahnung ginzustelen. Die Einstellung geschiehl durch




iyl er dlagiersbatrnin it erfoiet  ahing . Lenkstaeldehg]
welle, Hierbei moel e 2ot Dreelimng des Lonsrades anpelegh
Krofl zwischen D22 und: 4o ke livgen, Bei susammengebatilar
[Lenleinriehttng oluf b0 Lradl wwsschon: 07 meds 12 B an e
[rbetpansstetle dem o mlldEpEn ) Loissiaclove]lenele ang fHegen
el el iniger Falicl)

BNEMSEN

Erer BruDiwespin Had osonddmndet urgbhdinsde Bee iis=yaileri
il Hand- opd. FuBbelitiguag.” Bie Fuffbremze {Nbh. A0 wir
hydranbisch beiaie] ued skt nul alle vier Rilder

Do Elnodhremue [Festslotlbremes) wird macimy=ch betitim
e ekl aul die Falirgetciele

Abb. 30 Radbremse
1 SHekeild; 2 - Exzenter; § - Exosnleckaph 4 - Radeylinder 5 - Bappe: 8 - Oberatin-
vanfil; Tvopdore Backe B - Bohilirgohives; B - Kallong W - Fodor: 11 - Spanileden
12 <lnintere Backe; 13- Einstellexsenber: 14 - Boliea




_ Die Pilege dec Bremsen bestehl in der Binsiellung des Ab-
stapdes twizschén den Bremsbpeken und den Bremstrommedn, in
dier Einstellung dés Bremspedalspiele, der Linge der Handbrems-
slgnge (nd in der regelmitigen Aufinliung des Fydraoliksystems
mit: Bremsilissighaiy

Mil zunelimendem Verschleip dor Bremsbeldge wird der Ab
etafd wwizchen digssn uod dec Tromemel grofer.

Hoi richtbr singestelllen Abstand swischen den Bremsbaclen
il den Bremsirammeln nmfo die welle Bromsung in sder efston
Hilile des Bremspedabweges cintreten, Die Eimstetlung der Brem.
serr erfalgl mitfels sweier Exzenler, deren Sechskanienden nach
aufien heevortreten, Zur Einsteliung des Abslandes (st erforde
lieh:

L, Ral mit Hehebock anheben.

¢, Stellexzenter der vordesen Bremsbacke pnler plefchzeitiges
Raddrehung so lange leichl drehen, bis die Backe das Rad pe-
hremst hal

0 Exzenter allmihlich suriickdrehen, wobei das Rad von Haml
so fappe au drehen ist, bis es [rei drebhar pewotden 15l

4. Hinlere Backe wle dje vordere: einstallen.

5. A0l mleiche Weise die Biemsen der restiichen Bider el-
sallen.

. Bremsbacken aul evenluelle Erhideung bei der Fahrt priifen

Bet Einstellune der Bremsen wermeids man, dafy die Einstal
lung der Bremsbackeniagerbolzen gesidrt wicd Mil digsen Holzen
muf nur beim Wechsel der Backen bzw. der Bremslinge einge
slellt werden, _

Biss Bremspedalspiel wird durch den Absland swischen SiG0e]
und Zylinderolben bestimmi. Dieser Abstand mif 1.5 his 2.5 mm
Belrapen, was sinem Pedalsplel der Bremse von #—14 el
snricht

Die Elsstellung-erfolgl durch Anderang dor Liinge iles-Stofels
indem mian ihn i die Pedalzabal elaschranil.

Das  Hramssystem st oue mil seesieller  Bremeiifssaehed
J0AR I n Tithen, e A nlliliung creschiehl wis Tolgtl:

1. Bedenmatte vor dem Fahiersded wad Lukendedie] ahnih
men, Einfillsehiavke des Mauplbremazylindors: hersnseehranhen
andl Zvlingler mit Bremeflissighell Satlen

2. Beim £vlimder des rechies hinteren Raedes olbe Bappe am
Ubsarlnuhentil abnshmen, ond einan 350—400 mm lanzen Cutsmi
wehlaneh aufrieher. Dag offepe Sehisuchenide w die Brems(lissig
I-.n:-i.|1 somken. lfe man s eur HEl inoain Glasgefitl ven o
THEL#

4 Oherleateertil wm Ye—8y Umdfehung  becsissehtaubes,
dann das Bremspeds! eimige Male schnall  niederdrivien unn
Tarzsam loslassen, Higehel Tallt e Fhisaigle dic: Halerleitun gen
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g wetehnp lie Lokl vepfianey s [Fag bystern sty lam
durehzupummen, hiE st dép in die’ Bremsilissighen gesenlio
Schisnch die Blasenhldung auihirl,

Watrend e Duschpanipelis i=1 Beemaassbgsesin doy Haup
exlider nadhzainllen

1 - Uberloufeentd] el |1|I'||i_'r|_r||;,'l_|_|lll'|.|.l'||l EI:".'I'i'i.--||I'||.|| gldasl il
zyllmileps fost einscheauhen  Sehfameh abawhen ol st Wapn
pfsekeein

Abrk 31 Hauwplaylinder
1« Haltering: 2 - Drucksekeibe: 4 « Dichtunpering: § < Offnunpen im Eolben
Humnil 8- ﬂ-!'!'uu:unn im Haogpteylindor; 6 - Sternartigs Federplintte:; 7 - Man-
pelierie 8 - A ublsbven i lede s 10 Einlabviantil 1] - Austabramil; 13 - Stopfem)
1% - Devkal: 14 - Gehbuse: 15 - Hohe: 16 - Rdekholfedar 17 - Kolban:
10 - Schutsgehiins e 10 - Sta0el; 20 - gabiel: 21 Pedul; 22 - Riickrupheder

8. Das Durchpumpen der Bremsen ist in nachstehender Hei-
henfolge yorsunehmen; hinten rechts, vorne rechts, vorne links and
hinten links.

B. Mach dem Durchpumpen aller vier Bremsen Flissigkeil in
den Hauptzylinder bis auf 15-20 mm unter dem oberen Rand
der Einfillititnung nachfillen und Einfillschraube fest ein-
schrauben.

Bai richtig eingestelltem Abstand zwischen den Backen und
den Trommeln und Ausbleiben von Luft im System, darl sie

54




das Bremspedal beim Niederdrichken nichl mehr gts bls zur Hillte
dessen Wepes senthen; wonach der Fui ein o sieiles Peds™ emplin:
e aoll. Ein wvergrbferter Pedalweg Seupt van ﬁbnrmﬁﬂ'rgfen
Ahstand swiechen den Backen und Bramstromemein. Die Empfin-
e -eives oveichen Peadels™; welchies: das - Niederdriidhen @ dess
selben fost bis zum Anschisg gegen deo Boden bei peringes
Kraflaofbringung. gestallel, sepgt davon, daf Lull im System
varhanden isl,

Dle Einstellung der Handbremse isi dann yorgunshmen, wean
cer Hebebwep zur vollen Bremsung michl ausreichl, s wegen
su o profem-Abziend zwischen' den Brémshacken und e Trommel
b, ibermébiger Linge der Bremsstange der Fall seih kann:

Lur Einsielling des: Abstandes: zwischen den Bremsbaockan
und des Trammeln st e Stellscheaube 8 Jest anzuziehen

Wb, S Hardbreniganir lib:

i Heidtigungshotal, £ - Zngsiange S Oepenmutbed; @<= EinseHgs=l] 7= Balain,
R o Hamifhremee - T -!"I['.‘\,vlr' e EntalzAschrauhy




A D a2 wend ERmn with A —t el e e fu | .|||:||.'|I'|I|!_§;I AT
losen.

£ur Elnstellung des L 3iipe von Bremsstange 2 jst dor el o
ireate wardere (S bellung s meen—umid sliceh Dreehen cler Sl
§1|]:Et {ZEmlliche o ala b |j{',_.|:|1,h¢'1 wrarauf g Sielleilse] o

=i 1] '!'Illrt‘ll-lll"l'l:"ll 2he [omen ek, e Behmmrmen am aler Geibel uoil
it Hebel Foan ['r-.'r_l-:un'l wil Teingen Baleen 0 ofmetise o, wo v
splinten uml E,||."=-l.|||I:|'|:!,4_- T oaibengichen

AUFHANGLING

Do Aulhamguni des Krafiweeene beshull e vioz 1Elle]
fikfedern .ol wer -FlissipheidsslafdampTeen, (sl 33

Die Federm werden 1o Lasern matlels B b mil eammi bz
gefl lelestia,

Abbi 33 SeoBdiimp fer
1 Stoldampfersodindendéeckel: 2 - Dichtupe: § - Staldamplergehiuse; 4 - Bohruns nm
Sehrauhenkbolen :lLrEu.Iksll,ﬂmg es Stolldimpfors sm Rahmen; b - Stofkd dmpiorvelio;
- gbeper Stoplem 7= Necken; B - Stopfrachae # snd 10- Gehdusebuckh=n: 11 - Seilen-
stnpfan: 12 - Einlabventils 13 und 16 - Stoldimplerhalban; 14 - olbemlrackkapt 15 -
Einfullverschlal 17 - Fedar fir Kelbepspannschraube; 18 - Spannschraobe; 19 -
Slobiddmplerstatze 33 Ackse far Spoddampferstitoa: 24 « Gummibwchse;
26 - Ararmeebuchee; 11 - Sahidistanzheches




Dig doppell wirkenden Kolbenstofidimpler sind an allen R
dern angeardnel

Die Wnrlun% der Aufhingung besteht in der regeln:@bigen
lHr:inigunp:. Pritung der Befesligung, periodischen Sclimiering
und Nachfiillung der Flissigheil in die SteBdampler

Werden die Stofdéimpier ohne Abbau vom Wapgen nachgefiilll
xn sind e Stofdamplerstivizen @0 Nsen und bei gleichzeitizer
S-::Ill'l.'luI:EEunE ders Helel Flissigkeil fn Bleinen FPartiones fach
il e,

REIFEN

Crer Kraflwagen kst mit Miederdrackeeifen von BA0TGT v
~ehen, Die Wartung der Reifen bestehl in folgenden: tiglich vol
der Ausiahrt Lultdruck in'.diezen pritfen {in den Yorderradre
fon — 2 Apfcm® in den Hinlecradresien — 2.2 kepjemst) priiien, ob
die Schlauchventile in etnwandireiem Zustand sind und ok Bappen
varhanden sind.

Macl cer Ausfalet sind <dfe Reilen periodisch-ca untersuchen
urtd ‘die darin eingedrungenen Gegenstande ze enlfernen. Man
vermeide das Fahren und Packen aal abgelassenen Reifen sowie
das Eindringen von Benzin und Ol in diese Bei einer Parkzei
von diber 10 Tagen ist der Wagen derarl suf KhGbee enostellen,
dad die Reifen entlastet werden,

Die: Relfen und Schliuche sind o einetm trockensn Hapm hes
siper Temperatur von [ his +20°C wnd einer relaliven Lufl-
leuchligheit von 50—80% zu lagern. Die Reiled sind®in Vertikal
stellung aul Holzslellagen und die Schlauche in leichl aulge-
gumplcm Pustand aul helbrunden Aufhdinoungen zu bagerr. Yan
Foit eu Tl siad die Reiten und Schliuehe umzodrehsn

Wihrond der Falirl sl der Drack incden Reilen Gfters 2 pri
fen Binluarichtiper: Drock in der Reijen- erschwert das Ei- g
fussehallenider NMarderachse, rulleine Erhileang des. Vecteler
aplriches und einen erhihten Nerschlein heryor

Bel der Fahch (sl ein schos|les Brempsed wol el Streifen e
Relfenseifenwinde  pegen den Fofsteiprand co sermeiden.

Lim eine glelchmagize Abnulzing der Beilen zu sichern sind
diese niech ]e.:ltzn 000 Em . smimsusiellen, wie dies Abh, 34 7l
et wngleichmifiger Relfenabnutcung 5L die NMorspur =i prife
und dureh Biderong der Sperslangenlinge eingustellen, Die Var
i apur soll awischen 1,5 und 30 mm Negan,

Bei der Montage ist erforderlich:

| Einwsndfreien Zustied gnd: Weipleil der Haalchre prien

o Raifen ond Sehlaveh mit Talk anpudern,

3. Bei Verwendung von Reilen mif STapnedpealil® maf ihe
Wonlage unter Berlicksivhiipung der Reifeadrehrichtong erlokizen

T




b Lardd r.!':.q:\.":"-:l'ﬂill'n' .":'.|'|||':|-_': les Wethids am oaler Bolire i
guhlen tod keine Selicdpsiel lone aubiszon: Besvur min den swoilen
Wulstiuy io die Felge einpafl, (stoder Sclilouch nascheiplmpen
damil er sich aoseinanderiz]ie

g Eappe Jaul das Vendil eun Schels pegen Meronreinigate
anhringen.

Wl 4 Retfarms il g

ELEKTRISCHE ANLAGE

Ehie ehalctrische Snlape amlafl ol Liohbmaschine mie Mo
achaller: die Akkomutsiorenbatlerie, s Belenchlonesy=iem, e
Anlasser und die Konfratlinsirumende,

Die Schallung der elektci=then Anlage xeigl Abll 33

il

Lichlsaschine

Die Lichtmaschine b5t eine Mobenschlul-2weibiirstenmaschine
und wird durch Luftremcn angetrieben,

Die Pllege der Lichimaschins besteht in folgendem:

Wach jeden 1500 Fahrkilometern mub man die Befestigung der
Lichtmaschine selbst und der Riemenscheibe an der Welle sowie
die Kontakiverbindungen der Lichtmaschine priifen.

1. Barsten der Lichtmascilne untersuehen, dm sich u tiberzeu-
gen, dall sie ordnungsgemids am Kollekior anlicgen und dai sie im
Bdrstenhalter nicht festfressen, Der normale Birstendruck betrigl
von 1280 bis 1750 g. Beim Verschléil der Birsten und cinem Bir
stendruck von unter 400 g zind diese auszuwecheeln

2 Kollektor mit Prefluft abblazen und mit einem leteht mit Ben-
aln angefeuwchieten Lappen abwischen,

3. Bel slarkem Verschleil ist der Kollektor mif feinem Glaspa-
pierzu lippen.

4, Die Kugellager sind gemal Schmlerplan 2u schmieren
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Die Prifung des Spannungsreglers geschieh| wie falpt:

— Beide_Achsen -abstiflzen und Votrderachse simschalien;

— Koilrollvallmeler zwigchen Reglerklemme B ord Masse
tegren; '

— Kontrollamperemeler zwischen Reglecklenime 5% und det
vom eingebauten Amperenieler fikrenden schwarzen Drahl legen:

— Motordrehzahl  Bbis aur Geschwtodigheilamessersnpeige
4246 Emih steigern. Zelgt das Kontrollvollmeter boi yallsiindip
sulgeladener Batterie mehic als (5.5 1 an, s0 zeuct digs von einor
Storung am Replerschalter, Zelgt hierbei das Wontoollvaltmeter
elne Spzannung von ooter 15,3 ¥ an, 50 15t eine genovere Prifong
wie folgt vorednehmen:

~ Alkkumulaterenballerie bei lawfendem Molor abschallen; -
ginn golche Anzahl van Verbratchern einachallen, (dap die
Lichimaschinenbelastung elwa 10 Ampere am Kontrsllzmpere
meter belzdgt, Die vom Vallmeter nach 10 Minulen anpezeigte
spannung soll hierbel |38—148 ¥ betrapen,

Nach jeden 24000 Fabrkilometern i3t der Feglerschalter -abau-
maentieren. der Deckel abzunesrmes; similliche Kiemman o ditber
suchen uiid machzuziehen, Die Kontakde sing zu untersiched timnl
notigenfalls mill einer speziellen Schieflamelle nachzuschabaon
sntarn mil Pepier abzuwischen

Abistand A° rwisehen Anke: (Abb, 38) ond Kera befm Span
tengsregler und Strombegrenzer priffes, Dieser =all 1.3 big 15 few
tel gezchlossenen Konfakten 2 and o betragen, Hierbed 15 204 he
gohtan) a8 min den -Abstand vom Kern 7 his=Anter & (wie i
Abb. I8 pezeigt] mnd michl bis zum Messingstifl & des das klelen
ves Ankers an iden Kern beimy Abeap serhindert, messen muf
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Zur Einstellung des erwihnten Abstandes lise man Schraube J
tnd wersizlle Bock 2 nach aoben bzw, nach wntern.

Machdem man die Kentakte nachgelippt und dle Abstande
eingestellt hal, prife man die Funkiion des Spannungsreglers
Zur Erhéhung der Siromstirke st die Federspannung § durch
Machbiegen des Biigels 8 gu veratirkem. Fur Heraheetring der
Stromstirke ist die Federspannung zu schwiichen.

Dle Priiftng und Elsstellsnp der Abstande beim Strombegren
zer st wie beim Spannungsregler vorzunehmen. Zur Erhdhung
der Stromstiirke ist die Federspannung zu versticken, zur Ver
mindecung — zu schwilchen.

Der Abstand B zwischen Anker und Kern beim Riickslrom-
schalter soll zwischen 086 und 0.8 mm bei gediineten Schaller-
Hontalien liegen, ‘Der - Alstaned OV awischen den Konfakien f3
und 4 darl nicht anter 0,25 rem liegen Die Anderung des Ahatan.
des zwischen Anker und Kern erfolgl durch Verbiegen des Anler-
ubbeprenzers. Die Anderung der Kontaktabstinde erfolgt dirch
Verbiegen der unteren Komtalitriger, ZFur Erhéhung der Span-
mung, bel der sich die Kontakle schliefen, ist die Federspanning
tu erhdlhen.

Aklkumulatorenbatterie

Am Kraftwdgen Ist eine Akkumulatorenbaliesie anlgestelll, die
#us sechs in Reihe peschalleten Elementen tesiehl. Die Menn
spannung der Batlerie dst 12 V), die Kapazitdt bei einer zehastin:
digen’ Entladung belrigl 54 Ak Die Batlerie findel unier dem
Fahrersilz Plale wod st mil cinem  Deckel ahgedecki. Lhn den
fugang 2 dieser zu erleichlern, ist der Silz abzunshmemn.

Jie Behandlung der Batterie geechieht in Obereipstimmong
mit der beigeleglen Anleitupg | Bstriedsvorschrilten fir Alkumuy
latorenbatterien®.

Elierbei beachte manm, dal verunreinigte Batterieflichen, oxy.
shigrle Biemimen sowie tose wd anreine Merbindungen eine schnei:
e Entladung der Akkumulatorenbattesie hervorrulen  umd eine
ordnungegemife ﬂ.ufladunF verhindern, Befindet sich die Batierie
aflt und ber lingers Zeitabstinde in enllodenem. Fustand, so rufl
dies eing Sulfatierong der Platten (Uberdecken mil weifen Blei-
sulfathristallen) hervor, Dies fdhet zor Senkunp der Batterieka
pazitit und zur Steigerung deren Innenwiderstandes. Yerbleib!
gie Batlerie lipgere Zeil in entladenam Zustand, so 85111 sie wagen
Sulfatierung vallstindig pus:

Eine Entbléfung der Flaiten mlolge Elektrolytstandsenkung
rufl auch Sulfatierung der entbiGhiten Teils hervor.

Um sin srdnongsgemifies Funkiionisren ond elne grofe Lo
bensdaver der Akkomulatorenbatterie zu sichern, ist vor allem
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der worpeschriebene-Elekirobel=tand ermenlimbien: Har Yerdunstons
des” BElekirolvien enbweicht dfwsem) dus Wasser - desheli sind die
Elektinhetreriuste durch Machfiillen mur mit - destillerrem: Wiisse:
auszugleichen.

Die Anwendung vorn Wasser ous der Wasserleilung Ist slrean
sléns unlerzapl, da digges  schadlivhe Beimengubién | (Efisn
‘Chlpr w. a.) enthiilt, die die Bofierie sersiiren kinnen

Wird der Kraibwagen fiir ene l@noere Zeif aufier Betrich ge
selrd, &0 15t um eine Beschidigung dur Batterle durch Selthston
lmdung und Plattensullalierung 20 verhinders, die Budterie-abeu
nehmen ond vollsténdig sulzuladen. Wihremd dep Dagoerung isl
die Billerie nachzuladen, Falls keine Moglichkeit gun Nochladen
yorlanden tst, so st s mil sinco: Saomoven 5 A b ol alne
Ehemmenspannung von |02 Vgt entladen, der Elelibralvi avszo
schilitan, das Alkumulatorangefin mit distilliertem Wasser aus
rusplilen und sorgfallip abzuschlipfen

[He NMeorbereilung sum. Beiriel emner solchen Hodterie isi i
gleiche wig bej einer neven.

Het Nichtgebravch des Wagens unter cinem Monal (iheryenge
man steh, daft dis Balterle geladern ist wad schalie o iese vpnj
Slramkrets ale

Storungen an der Batterie und deren Beseitioung

Entladung der Batterie. Diss kann [olpende Ursachen liabet

L. Dauerlahet mil Lisht bel weringer Geschwindigheit seowic
haufiger und anhallender Lichtgebragch beim Parken bei still
slehender Lichtmaschine, De=halb ist beim: Parkess das Licht aiis
zuschallen (auler den Begremsunge utd SchiuBiensiten),

2. Eehler an Lickmiaschine hzw an Regletschalier. Lichima
sching brw, Reglerschaller priflen (Vorhandensein von Lado
strom| wie dies im Abschnitl Reglerschalier® pneoceben (st

4. schadhafe Zellen (slle ‘oder einiged der Akkumplatoren
batterie, was cine schnelle Entladuny derselhéd zur Folge hot
In diesem Falle isl die Balterie pur Reparalur pinzusenden.

Zu sehneller Verdunstung des Wassers in den Battericaclien
Dies wird ven einer reichen Gasentwicklumg wihrend der Batterie
badung . kochen™ des Eleltralyien begleitel In discem Falle il
der = pannungsregler zu priifen,

Verschittung des Elektrolyten aus der Enlliffunpsaiinoag
wahrend der Eadumg.

Dies kann [olgende Ursaches haben:

[v ‘Hoher Elektrolytstand. Sfand wie nhen angegeben: priifer:
und i G'.ITI"II'I.'IEEF"FHJE diin I,-||_'||l‘!r:|l;_"|,'.|:i:=5ig|:':n Elekiralvien absEtime,

2 fn hohem: Ladesiram H|'|:l|'ll|lll1|'_-:l'.r|:f_':'||_'r |'_|r|'||:.._-|-| fr::fhr-_.!‘.||
schniti . Reglarschalter' '




d. Kein Abstreilring ) der Kammer der Zellenl@iungsdiineng,
Voarsichtig, um den Absteeifring nicht aus dem: 51tz herauszisto-
Fen, mil elpem diinnen Holzsiah prifen, ob der Absireiiving vor-
handen jst,

Scheinwerfer

Die Scheinwerfor deg Kraflwagens haben ein halbzerleghares
vplisches Elemend, bestehend aws Stahlsplegel, Strecscheibe,
Zweifadenlampe mit Flanschfassung und AnschluBdeckel. Der
unteré Faden wvon 50 ¢d, der im Brennpunkl des Spiegels ltept,
erzengt das Fernlicht, [rer obere Faden von 40 ed erzeugl das
nach unten perichlete Abblendlichl.

Die Streuschetbe hill sfch am Splegel mitlels abgebogener
Zihne feat. Unter dér Scheibe liegl eine Gummidichtung, die das
Eindringsn von Staub und Wasser in das Innere des aptischan
Elementes yechindert.

Zum Lampenwechsel ist die Scheibenfassung abzunehmen, das
aptische Element hersvszunehmen und der Deckel hinten am Ele
ment 4 difnen, Die Lampe ist derarl einzusefzen, dal der Aus
schniti-an deren Flansch nach unten gerichiel st In diessr Stel-
lung ist die Lampe ordnungsgemad ingeardnet — mit dem Fern
lichtfaden nach unten, Der Lampenwechsel izt in einem Rawm
mit minimalem Staubgehall variunehman

Falls die Strenscheibe geplaizt, bzw. zerschiagen ist,,so st
ste upverziplich susztiwechseln, da sonst der Spiegel dureh eln
sedrungenen -Staub und Schmulz heschéidigt wird

_ %f/ /:i'» i

Alh. a0 Markivcong der Fhichezur Einate g dos Scheasieefors
s Fernlicht

d - Alklerehtuag e gee (lzken Sehelmssrlor- B> Anslzgchiinn Hir denoroon
T R i el o




cur Suheinwerfersinstellung f5l erlordeciicn,

I, Keaftwagen au] ciner ebenen Flache abefellen, vor didaen
im, 7.5 M Entiernung eimen: Schirm anociien uid Sehobenfassun
gen st betden Sehelnwatfern abpelimen.

2. Licht enschalten und sion durch Betitigutg des Fudschal
terz davon Gberzesgen, dap die Verbindungen ocdnunpsgemal
pemacht sind und beide Scheinwerfer gleichzeiliy aufienchien.

3. Fernlichl einschalien, «inen: der  Scheinwerler  nbbfenden
urrd - dere anderen miiiels Stelischrapben (hen wad seiticl usie
der Fassung] derarl eimstollen, deg die Milte des Lichiflecks an
Schirm in einer Hohe von 725 evr eom Boclen oo 4500 st v
der Wagenldngsachse ru llegen kemmi (Ahh, 5%,

4. Auf gleiche Weise den wweilen -Schedmwerler einslellen, wo
bel daraul zu achlen ist, dafd die Rinder belder LichiiTecke in efpoes
Héhe liegen.

2. Suheibeniassungen aufselzen

Fabririchlunpsanzeige

Als vordere Fahririchtongeaneseiger dienen die Ahblend sz
werfer, In diesem Zisammenhang sind in den Abhlendscheinwer
fern Zwoiladeniampen yon 21 x06 cd eingebaul {21 o — Fahr
riehlongsanzeiger, & o — Besrenpungslichi).

Als kintere Fahririchtungsanzelger werden awei Schlubleuach
tern--mik Lampen von 21 cd und 3 ad 2] ed — s Eahrbrichienes
Aneeiger un£ Stopsignal, & el — fir BErmeteungshchl tod b
der linken Leuchle auch [or Kenneeichenbeleuchtnnz)

Die Fabiririchlungsameiger haben emé: Kontrollompe an Jdi
Instrumententalel, die beim Einschallen des Fahririchiungssyztem:
auflEuchlel

Drgs- Einschalten dec Fahrivichlungsangeliger erfotegl mit elnen
spetinlachalier, dec -an der Lenkadule wnpetodnet st und vod
Hand vor der Wenlong petatigl wird. Beim Abschiuf der Wernde
bowegung kehirt deor Sehalterhebel automatiseh in die dusStallon,
zurick.

Der Unterbreehier der Fahririchtungsanzeimer wird sn der Aul
bhauvordeswand im: Fithcerhauws an einer des eglerschatiesbolest
pung=sehraubenr npeordne.

Behandlung und Pflege der Fahrtrichtungsanzeiger im Betrieh

Der Schallds bl wnder Lankadule mritlels einer Sehatly
festigl, die den ‘Sclalleeiriper umlindl.

Bai der Anortnang des-Schallers mrider Lenksaule tea Kea
wagens mufen-Abstand won =25 o oewischen der Gonne
rolle des Schalters und der Lenkradnabe bei netirales “Sietlung
des Schabtertiebels gesicherl werden




Dieser Abstand wird dorch Versiellung des Schalters am TrE
ger eingestelll, wozu dessen Belestigungsschrauben zu l8sen sing
fach der Emnstellung ‘mitssen dis erwihnfen Schiauben sorgiiltis
angedogen werden, Der Bchalter: mul-an der Lenksdule genan iu
fler Lenkspindelstockachse gngeordnet werden,

Die Umschaltung von der sinen Stellung in die andere ist
sanfl choe Rucke umd S160e vorzunchmen.

Min vormeide, daf Schmisrmiitel aul digé Gummiralle gerdt
utid daf diese verunreinigl ond anpgefauchbel wird.

Mach einer ldngeren Betriehspaise soblen 10—=20 wolle Um
s¢halungen des Hebels von Hand vergenommen werden.

Alle 6000 Fahrkilometer ist die Achse der Gummirolle and
def Festafellbigel mit Fetl leicht zu schmieret,

VWihrend des Betriebes ist pericdisch zi priiles:

I. Befestigung des Schelterlragers an der Lemksadle:

2, Belestipung des Schaliers am Triger.

3. Abslend zwischen der Gumimiralle und déer Lenlicadnabe

4 Vergehleld dér Gumemirelle, Bei geringem Verschleil der
Raolle iat der Abstand zwischen dieser und der Lenkradnabe wic
aben angegeten einzustellen; hel grofem Verschleig ist die Gummi-
ratle ansiuwechseln.

Zur Auswechselung der Gummirotle muf man die Zentral-
schrpube des Schalters tosen, den Deckel und den Hebel mit Fesi-
stellbiizel sbpehmen. Die Role wird komplelt ausgewechsell,

Vor dem Zusammenbau des Schalters schmiere man leicht den
Tragerbolzen, die Achse der Gummirelle, den Fesistellbiigel und
die Zenlralschravbe:; unter den Kopi der Zentratéchraube |ege
man unbedingt eine Federscheite,

Nach dem Zusammenbau des Schalters stetle: man den Abstand
ewischen der Bolle und der Lepkradnzbe wie olen angegaben gin.

4, Schlagen der Lenkradnabe. Bei erhohlem Schlagen isl dieses
sl beseitigen bew. Lenkred auszuwecliseln,

Anlasser

Am Molar sl emncAnlasser vome Tyvp CT20 4 Yierpolanlagse;
mil Rethenschluferregung). angesrdnel, Die Rilzeleinrickung ge
schieht mechanlsch fizer einen Freflaul,

Die Einsléllung der Anlassereinrickbetlitigung  hal our bel
ghipantiertern’ Anlasser-zu geschelien, Dig Einsluﬁurlg sdeht 0
Folgendem:

1, Tn ausgeriickiem Zustand mup zwischen Bitzel /4 (Abb, 4U)
and’ Druckscheibe 12 ein Abstand wvon  1,0—2.5 mm vorhanden
sein, Diesér Abstand wird mitiels Schraube 10 eingestatil,

2, Die Schiiefung der Kiemmen des elektrischen Aniafschal
ters mup bel elmem Abstand-des Eltzels 4 von der Druckscheibe
1% nicht @ber 5.5 mm beginnern, was durch Einsfellung der Slan
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g O vel gelbisten Gegenmmtlien errechl wirdl iaeh e Sehlie
Berr eher Blermimeny sy e Stinmes £ ernen casibe et Wen var
nicht pnter 1 men haben.

3, e Klemmen, dieoden Meewiderstand der &iodspile kurs
echliePen, missen sich glefehaditios mil dein elekitschen  Artdals
schalter oder ebwas [rober sehligdem

Abda, 3 il

1 Alifenrangg: 2o e cetel AT R e el S BT TR R TH TH TR Aclial

fprs o AR i aE U feepeicnngy; | A = SR lsihraa®y), A Haual

P [ i Kceber di 1% Patinl kiang I e dumbapierromely, G el i Fvulr

= |l P | Bl =g NPT T T 11 - O TR ) B o i B | T 4| Sl
&

Die Pilege des Apipsséers beslelil in ey Pridfooge  dessen Be
Iusllgung wne % L-r-:irn:'.ltlng iatle (e g r'll-lrurl,’.'_ des Kollelkloes
grd der Biursten, Der Biirataalederdroel soll von 8500 (s 149000 F
betragen. Bel der Duomontage des Antassers-wiihremd dor technl
sehen: Warlopg {nach jeden (2008 Fahrkiloineterny singd die vom
Schaller sbhgeklemmien Leiiungen gy isolieren, um einen Kurz-
sehlufl eu vermeiden

Lowd




ABGESCHIRMTE ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Rraflwagen TA3-89M und TA3-B9AM konnen eine ahge-
senirmle elekirlsche Anlage enthalten, In diesem Falle werden
die Krallwagen mit FA3-68M3 und TAZ-E3AMI bereichnet.

Die abgeschirmte elekirizche Anlape dient zur Beseitigung
von Funkstdrungen, die das Funktionleren von Funkemplangsein-
richfungen erschwert ader sogar wnmaglich machl, wonn diese
am Kraffwagen sethsf nder in ddegesn Nihe snreoardned gind

Kii| _I - l!li,]

A e

R —

abb 40 Ciesamstunsiche degr Lichtmaschine Titd-B

Zu tlen fonks@renden Elementen der ckeklsiachen Anlage ge
fidren:

— Hechspanpungsz@ndung: Funkenstrecken der Kerzen una
YVerfeilerkontakle;

Kootakte | fes Uaberbrechers, der  Lichlmaschinens und
Eloktramoinrenhirzien, des Faglerschalters, der Vikrationzschal.
ler und -peher.

Die Wraltwagen FAZ-BEMI und TAZG9AMT erhalten falgen
i abmeschirmtbe Ausrisbung:

1. Lichimaschine CI1Z-B [Adb 41

2 Werlgiler PH3-B [(AbRk, 42],

3 Zindspule 55-4 (Abb.#3) mit Vorschaltwiderstand 3404

1. Eeglerschaller PP24-3 (AbL, 44}

frly




Abb 2% Lesumlonsivl dis Morletlers Ahl. 5 Gesamilasielit dve Liidlspidle a1




Die elektrisshen Haypldalen der sulgezihlten Baupruppen
sind denen der aul dem Kraftéwagen DA3-68M ond FA3-6XAM
angeordnelen EEIJ_‘;‘;FLI[_:FM_'-n plaich,

Renneeichnend: T dicse st daf ihre Auszangsilemmen
den Ansehluf von ahl;._rg,:.._-hirmlqn Letiunpen  meeirpet s5ind  und
einen ruvarlissigen elelktrizsehen Kentalt swizelhern der Ahschirin:

kb, 4 Gesnminmsicht des-Meilersciipl lors PP

umilechlupgz und dem Karper der Baugroppe sichern. Aubecdem
sind in der elekirischen Anlage aoch imdere Andernngen vorpe:
sehien tsiehe Schaltbild der eleldirischen  Anlage FAS-G3M3 omd
MAJ-EAMI, Abb. 45).

Die Zandherzen und giindlellongsn sowie dis Letungen wian
iler Lichtmaschine zom -Hegierscialier wund die von camdesa2n
Funksidrquellen sind abgeschirmt bzw. mit elner Melallumiiech-
Limg . verzehen, dic mil Maise ces Kraliwagens an den entsprs-
chenden Steflen verbunden =ind.

b den Stromkretsen wom Eoglerschalter pum Amperameater,
rwischen der Zindspule und dem Veorwiderstand T304 sind

Tl
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speziele LC-Storfiller Typ F51- cound pP82-op (Abb. 46) vor
handen

Zur Entstdérang der Manometer- und Thermometergeber singd
Eraftwagen-Sperrkondensatoren angeordnet.

Die restlichen Gerite der elekirischen Anlage haben keinerloi
Unterschiede gegeniber denen, die aul Kraftwagen mil nichiabge-
schirmier elektrischer Anlage angeordnet werden.

Bei Kraftwagen mii abgeschivmter elektrischer Anlage isl wie
et allen Kraftwagen der negative Pol der Akkumulstorenbatiorie
mit Masse verbunden,

FPliege der abgeschirmiten elekirischen Anlaye.

Ex it zo beachten, dal der Funksirpege! vom Zustand der Ab-
sehirmeinrichtungen stark abbangl.

Beim Betrich eines Kraftwagens mit abeeschirmier elekirischer
Anlage gind folgende Forderungen genan elnziballen:

1. Bei siimtlichen Arbeiten an der abgeschirmien elektrisehon
Anlage (Pllege, Montage) isf. um einen Kurzschlul und eloen
Brandansbroch zu vermeiden; eine der Baiterieleitunzean abzu-
klemmei.

2. Falls die Deckel der Abzchirmungen an den Kerzen und am
Verteller abgenommen werden, 50 mizszen diese nach Durch-
fhrung der Pllegearbeilen wieder sngeordnat und uverldssig he.
festlgt werden, Bel der Auswechselung von Hochspannungsleitun-
gen mibasen die Lischwiderstinde beibehalten werden.

% Die Abschirmumflechlung der Leitungen mufl bei allen Sieck-
yverhindungen sowie bei den einzelnen Anschli=sen mit Masse ver-
bunden sein.

4. Die Einpassung der Abschirmumflechtung in die Steckverbin-
dungen der Zindspule, des Reglerschalters, der Lichimaschine und
der Entstarlilter erforder! bosondere Aufmerksembeit und mul wie
auf Abb 47 gezeigh, ansgefMihre werden.

Der anschlul der abgeschirmien Leitungen, die von den Klem-
men A" und " des Reglerschalters :u den enlsprechenden
Elemmen der Lichtmaschine fithren, soll genan nach dem An-
gchlufiplan der elektrizchen Anlage vorgenommen werdon, chno
dal die Leitungen vertauscht werdan,

Um eln Herausziehen der TTmflechiung aus den Kahelend-
siilcken bei Sichtprifungen nund Pllegearbeiten :u vermeiden, lasse
man keine starke Spanmung diezer Leitungen =u, Ist die Umflech-
tung herausgezogen worden, so passe man diese sofort wieder in
das Kabelstuck ein. Hierfdr kann man das vorhandene Lingenther
mal der Leitungen susnutzen, Die Einpassung ist vorsichiig durch-
mufithren, om etne Berdkrung der cinzgelnen Drahtehen der Um-
flechtung und der Leifunpsad er puszuschliclen.

Baim Anziehen nnd Lossalirauben der Endstliickmuittern ist eln
Verdrehen der Leitungen zu vermaiden, da dies zur Zerstérung
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der Maotallumllechiiing und aur Stising des elekirischen Kar
taktes zwischen der Metallumilechiung der Leitung ond Masse
fiahrl, Es-ist gu vermeiden, dag die Leitungen gegen verschiedenc
Zugstanpon und Hebel 'reiben;

Falls ‘die Lettungzader abe: dem Kabelendverschlug herausge
zrogen wird, so istidiese st relnigen und wisder einzupassen;

5. Die Oberwurfmubtern simtlicher Zondspulenstilzen  sind
fest “anzuziehen, nm o die Dichihe 2w -sichern. Bierhei darl man
von de: Flichzange nur im d@iBersien Foile Gebrauch machen
Beim Anziehen der Mitisrm varmeide min efne Beschidigung der
Sluizem

Nhk AR Gesspmansiehil fes-S15ch] ey

i Oie UmBechiutg der Teliungen, die mit Endstiiclien i (dw

Schraubenlbeiestigung ercler, muf o stets durch Manschellen |-L
festigt sein, welohe die Um:lﬂhlunr_r wor Abrodschen-sehiidzen uml
F-lren Hun'bcﬁluﬁ der Strombrelse verhindern

7. Der Austausch vor abpgeschirmiten Leilungen gesen nici
abgeschirmte und s Arbeiten hie Dlockkondenselaren it i
rulissig:

8. Die Priifang samificher elebirizcher Kontakie isl nach jL'lll:.l
1500 und unter besondars sehweren Betrielsverhifinissen nacl
pden ANE—G00 Fahrkilomefern vorzonehmen, Die Beléstigung de
{.Eiiungﬁ&nlluumﬂh]ﬁ:‘-ﬁt mufi elnen zuverldssigen eteXirischen
Kontali sichern Es st zo vermeiden, dap der Kraftwagen mit
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schwach doFezopenen Schrapbin i, vEilern e oo Bpdue
schlissen betrieben wind.

Dhie Verbindung der Leitungen mil den Schattae mog derars
pisge i sein, daf das varainnle Deftungranddse cimtfiedin el
lenter eoliall, and: daf: de versimnte Arder bis zom Sosihlag o
beolation-gepen dus Endstach bew gepen den Slvcliel e
rapen =1 Ein Michtbearhben disser Anwel=une T o sitail 17
fds Auge unbemerkbaren Tonkenbildiong ool s Eehiikie o
Fumkstirieldes.

re-Ader dén Zinidspule=Nielerspanmumpaleibong =t 11 e [
lierhilise enverzinon! einzulaszen, Hieehe: 0 s b 2o ot ischie:
ey Isolalion pepen die lsolierhialse heranzuzichen wibei dirgw
e achten ist, dafl-sdmlliche Aderleiter cisamimentbéiben ynil |
itn Offmung der Isolierliilse kmeinpehen
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Am Austrill aus der Konbakihilse sind die Aderleitung glaich.
mibig nach allen Seiten auseinanderzufihren und sorgidltig
durchzuldten. Beim Loten vermeide man Lotunteriiufungen am
Kontaktieil der Hilse

Die Gummiverdichiungshiilse an der Mederspannungsléifung
der Zondspule. mug ub:;ﬁlﬁ. der hlockierien Baumwollumilech-
run% aulgezogen sein,

Man tesse nichl zo, daf die Gummihilse direli anf der Gummi
wotatlon der Leitung sitat, und daf @ie lackierle Baumwollum-
fleciiung. verschoben sty da hiethel dieeclorderiiche Dichibed
| richkl gesichert sl
] Oie Verbindung gwischen Motor und Aucfban mud unbedingl

vorhanden Sein Ihre Belestigung mul auverfdssig sein.
2. Um einen Duorchschlag ond ein Durchbrennen des Zindspu
{ lendectels upd des Veetoilerdechale gu vermerden, st vor dem
| Anzup der Multer am Zentralstutzen zo prifen, ob das Endstiick
der Hochispannungsleiiuag bis zom Anschliag in der Ansehlof
klemme der Ziindspile sitet

Wihrend des Befrighez der Zindspule ist lolgendes: gu b
sthten:

— SAanding bed stlilstehendermn Motor - nichl o eingesclizdle
temn Zusiand lassen;

— keina Lockerung der Leifungshefestigung an den Declil
klemmen zulazsen;

— Zandspile wor Beschadigungen hitten [(Risse -am Deckel
bew, fiele Einbeslungen am Geliddse und san der Abschirmung
der Spule kannizd deren Ausfall fihren);

— het der Monrtage der Spule am Wapen aul ordnungsgems
Hen Anschiuf der Leitungen -en  die. Niederspanoungsklemmaern
achien, und zwar mul an Klemme GBS dig Leiting vom Ver
achintbwidarstand Typ C40-A §a Abb, 48] sngeachiosaen werden,

— beitder Maonlage der Spote: mnige Yerbindung der Leitun
gen mit den Hlemmen sichern, wobei dig Laitangen ardnongsge
mEd ansuschiieBen und die Cherwurimutlern an- den Stulzen in
ritelomen s,

HCDie Pridung umd Einstellume e Replarseinlters sl il
dig - giercie CATE wie beim ) Reglerschalier PEI-T yorzunshoten
Hierber st zu beachtery, dan dic Anschlufklemmmen des Rewler

1 arhalters PP24-3 abpegehirmi- gind, weshalb zur Prifung Ober
und Buchszn zur Verhlgung siehen missen, ) .
1. Bie Pilege des Verteilers Typ PA3-6B wihoend dis Betrivhes

westeht in Bolpgendem.
Es ist daraui zu achten, daf kein Benzin ond O aus dem
Molor i den Verleilerkaslen perdt; beirn Waschen des Kraf{wa-

[ wangs- und Verbindungeleitungen mil entzprechenden Endsticlen
!
‘ mens Ist der Verteiler gepen das Eindringen von Wasser zu

srholzen
77




Um einen Durcchschiag und ein Durchbrennen qer Vertaller
[Egry e 2 vecttreiden, ist daranl e -ueiben, dal day, Endstick
Hochspannungsleitung bis zom Awschlag in der Kappengmschlof
lemme: silal

122 Fs istverbaten, das ien der Lefongen aml Epdsti e
nnler- Yersendune soit Siure soritehimen
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Al 4 ApsshiuPachiomn dis Vaewidepstutiits o il

Ziindspule
Ll Primirwichiung . § — Sewnnilkrwehinng Ao sz e g
e hball; - = dewrenid | Do eier] 5 e ansehial gn e e

der- Akdserulato nistierie: f-= Norechalby dleratand - EHnA,
schlidlait Anbsarraeaaling A Anazhibidl-a n Unipieec s

|4: Bei der Dementage und Montage dor elekirmachenr Anlag
=ind upbedingt- Sternscheiben aherall dorl anzgofdnen, wi si
worgesghen gind. Sie dinrch oo Sehelben 2o erselzon 51 yer
hicakesin,

Bei der Montape der Insirmmenteitiaiel st sui he gogonsel
fige Lape dep Abschivmungen [iir die Leitingen umd IKleenmon
i achien. Man wermeide, daf dlese Biarbel 10 BEslirmmg. Enmme
© 14: Die abgeschirmien Leitungen bedorfes eives sehc soro
Altimen Schulzes geizen O, welches [kl B sicl praifisch oo
bomerlhar Mingere Zeit 1n der Umilechiung sulzuhalten and b
feaialion wu zersidren:

o Gelangt Wasser gof Hochspannungslelbungen iler éleis
=clien -""-"I"‘H'-':- s lefinnd ) das ".'rp|":i|-1r-rg|-':'n:-|lH-:' Funklismsdsterhn
chitngen i dor Z2indung karvorralen, was bhei dim Hoteieh
der Wartung des- Kraflwamess b Beiipchl zu o weehicn isl, ‘Bessl
dirs unzuffissig (2L e85, dalh Wasser aul die  Zundspulen heiin
MWeasehon des Wagens gelanpl

i6. Bel der Elpstellung 'der Ziindung miv Hifle iar Miath
ravmleuchie 5l din Lellungsende von dier Klemmerlefste 2o lose
mick mit Flille giner zusitzlichen Letlungt die Lampe gn e Speiar
Elemme am Yesteilereohaued anzuschiiefen.

Alle . machiolgendesn  Arbeltagings  worden gemal Abschnifi
sEinstelivng der Zindmag” ansgeltlhet




Im tikrigen &t dip Warlong sowie die Einsiellung der clnzel
nen Elemenle dér ahgeschirmten elekirischen Anlage der ginér
nichiabgeschimmicn Anlags gleiclh.

PFLEGE DER INSTRUMENTE

. Belne-Ausbay der Geber [y den BWazser- wid Femporalor
inzeiger sowile des-Rogelwidersfandes- des Kraltstaifstandanzgi
pars mufl may deLedupgdpndan isolierén, . om cinen Rurasciloh
o vermeiden. Beim Anshan des Oldruckgebers mufy die Mirke
oBepx!  (GOken )y aben lepen;

£ Maon lasse keine betrachtliche Sepkimg des Wasserslandes
im Kiiglsystem des Mplors 2o, da der Geher des Wasserlemijper
luranzeipérs: wepen Ohechitiung ausfallen kanm

A Temperaturanzeiger enntal fm o Jele prisen, indem man den
Geber herawsschraubt und iho in heifes Wassar toucht, dessen
Temperidur mit einem Kontrollthermometar gemessem wird,

4 Ohfruelhmanometer sinmal fm Fahr-priien,

i MNach jeden FRO0O Fahrkilometérn die hizgsame Welle des
Geschwindigheitsmessers abschmieren, Hiecfiir isl die Welle ab-
cutiontleren, daz Beil ans der Hiolle herauziunehmen Und beides
in reipem Benzin zowaschen. Setl it lejcht eindringesnder Gra-
phitschmierung J111 elnschmisren.

Gileichzeiliz st der Geschwindlghkeitsmeszer mit Vaselini] dber
dic diurch Versehlubschrauben abgeschlossinen Ckngosen  am
Schafl #u sehmieren

Scheibenwischer

Der Scheibeswischer wird elekirisch engetriehen und besitx
swel Birsien. Ber Moter, der Antrieh und der Schaller des Scher
benwizchers &ind ober am RKahoren der Windsehilzscheihe ane
ardnet. Die- Barslen werden miliels Federn pegen die Schelbe
pepreft, Die Binstellong der Biwslen geschicht durch Andering
ideron |age an den Acksen. Vergehleifls Gummitefle dur Biirsten
gimd susyiwechseln, Hierbai sl f0F ein gloichmafipos Anliegen
des Gommis an der Scheibe Ober dic gesamie LEngs s sargen

[ie Scharniere der Bilrsten sind mach jeden #8000 Fahrkilo-
metern mit Schmierfett gu schimieran.

Wan vermeide, dafy die Bursien bei-trockener Scheibe arbeites,
um eine Beschidigung der Scheibe und Uberhitzufiy der Siche
rung end des Motors gl verhindero.

Pertadisch soll die Windschutssehetbe und dos Gummy des
Scheibenwischers mit eimer L0 bie 15%igen Sedaldsung abge
wigcht werden, um van der Scheibe den unsichtbaren Film o enl-




[2rnen, der-sich damwh Hefbupemeped dhbe Sebvrhen Gkl andd b
tler feintgung der-Scheilee vomn Frlchligkeit S0

Man vernmeide, dell Bénpesn bew, O aoi oo CEiesdib el e
Bireter gerdd, da sie dadarely VEpReen el en

ALTBAL

Ber, Kealtwagen TAIEAM ot olbs affonch Sweitimaaaie
metatlaiifbay mid IJI-|-:|:|!.||:||:-:|||.'.— Hintarharilaimmd vl alweymbaicr
=onnendelivtydecke. [He Vordersitze sind weldy und hohes weichi:
ktappbare: Riickenlehnen Entlang den Bhrdswinden oind Sitee Tir
G Mann, je 3 an jeder Bordwand, anpescdndl, Bied Siles (il
Rickenlehinen ‘sind halbwelelh. Beim Transport: vono Last Eadnon
tlie Eeitensitze hochgeklappt ond lestgeschmallt werden

Dee Kralbwagen ist mil ener Stoifscnnenschntzdecke ver
seheny dig von eimem zerlegharen Metollseriist pelsalvel wird
An tler Tien sind rwel shnehmbars Halflen 1 L LTRINTE L 0 5
Gernsl, die’ Sonnemschuizdecke dml die  Thrhalen werden hi
glicen im Aufhed untaraebvacht, obae Seielasl i Anmprcly
nebmen: iie beiden Tragecbagen weeteil in den Siteen wmsestel||
uni hilden Galinderslangon an den Bardwiinden erdlang; dir
sonnenschulzdecke mit den darin emgewickaltes Bicenbelest|
pungsetementen . wird mil drel  Biemen  tnlechall dsy sechon
mellensilzes feslgemacht, wihkrend die Tiirkdliten der Sopnen
schulzdecke rutischen den Doppelwinden des Hinterbordes Plat:
Chden ¢Abb. 587,

Liaier den hinleren Bénkea sind Werkzeupkdsten vorhandan
im Lnken vorderen: Kaster st e Lampe des Andafivarsdy mes
il e rechten vorderen Kasten dos: Clgeldi befestigt. Die - kin
been  Kaslen-sind frai

Ber Wraftwagen TAZG8AM Wil sinen offnen Yiertile-Goaos
medathauibas: Im Hinteren Aufhantoil st win Gepadckraim Yo
e ), ;

[Qie Stollsonfenschintsdecke wicd von einsm rerlogberap Gi
rilsl gl ragren,, Das Genisl und ilie Somnmenschulzdiche wepdi
nul-don Gepackrngm, hinter den  ficderen Sz pelesl Loy
Sl e s iedecke ey J.-zrlu.ﬁger:_ i mon dieozwai Seheaiilne
welche: die Sonmensehutzdecke an die Windschulzsehedbe lefoal |
Joetslnsen und die belden ‘Gerfistirdper dorel: Niederdrilchen e .
Slittes (Abb 50) [reigeben, wonach die Sonpenschatrdechke oo
Higkgeschiwenht, das Traggerist rusammengelegi und auf dieses
die Sonnenschutzdecke gelepl wird,

Die- zusammengelogte Sonnsnschutadecks wird thit  Ramen
lestgremacnt, Das Trapgerist der Sennenschilzdecks -wird mil
Seiedriemen an die hinteren Bagen hefestigt. Die Tiirhiilen wor
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I'—Fagkung der Silensicks owischan  dos, Hl grdwWhndans P Anurdneng  oar S

akh Oelditdery A saiid oA Lrlaibrisgunty e A e gaEgleil Snnhcnschudedesis, e
e roedhted - BEappsidn

Wy GO Feeflassap der Stitzen. Hu
des StmnescnnizdeciEengirEst
defin eine’Spezielle Tosche: gelegt und im Gepackrawmm Qiiecge
bracht.
Schmierung des Aulbous. Nach bO00 &m sind die Tirschar-
miere, die Motorhavhenscharniers, die Tdrkinken ond -die Ticbe
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grenzerscharniere mil  leicht  eindringendem: Schmermiliel au
6% Kolloidgraphil und 20% White Spirit (haw. mil Moforenil
i schmlsger

e Eohjungshalzen der Toren, die Tieailee oni die-Schial
sunget-sind nach G0 km mif cfnem Gemizch pus 200 Nali
wrachs bewd, Ferssin, BO% . Paraifin vnd 0% Geaphbs ades ol
einer dinnen Schicht Staufferlett zu schimierén.

HEIZ- UND LUFTUMNGSSAYSTEMW

Drer Kraltwragen wird mil heifem Wasker aus deni Mataryil
sysiem (abb. 517 heheizl. Das Wasser gpelangl inoedne spoeiol
Helzktrper, dec hiter der  Liisiommenlentale] sageonlaes ist. fim
Heizkorpas wisd die Lol eswarmi] die {a das Sallaaipgeere fily
dig Lithie wor der Windschalzschelbe gelanzi

A ag Se P ARCRA S .
o Ml g S J .
5 :\mbﬁ*ﬁ Sl i E— A
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Abb 51 Helbg- dind Lfl[l.llr"us:-ch:':u.u s Rrak e nEEn uiips
o “F‘-'ﬂtl'h-‘:'ll:': 2= Lukprgriifs &= Schnlier [0r Watar fud Winilaenubse oo
hespiising: - 4 <~ Ragelhsba [ Hellwisserduiuld aes dam Eylimgerknpl Im din
Meiirpes; 5 RMalcd I Cdlnr xiie WindesuisseielBenbein (=i e

_Die Luft gelangl in das Innere des Aufhauws nur wiheend e
Fahrt ais Gegenstrimung,

e Elnstellung der Temperatur im Innern des Aufbaus e
schieht durch Offrien der Heizkorperluke und des Wasserabsper

b= am Eé,llndurlﬂ‘.-pl'.
Die Windschutzecheibe wird mit Warmlult bespitll, die durch

('inen_ elektrisch angelriebenen Venfilalor zugefiificl wird.
Dier Vaptilatormoiorschalter. hat dre Slellungen: . Aus®,  Ekie:
ne Diehzahlen”,  grofe Drehzahlen”




TECHNISCHE WARTUNG DES WAGENS

Dig technische Wartung soll :u [lélgenden Terminen vorge

nommen werden; Highich, nach 1500, 3000, GODR, 12000 Fahrkila.
metern und eingmal. im Jaht.

TFigliche Wartung

Ve dor Ausfahel;
Kraltstoliillung, Wasserstand im Kihiler, Qistanil 1m Malor
and- Eudruek in ! den’ Beifed  prilfen,

2 Wapen besichiigen, omosich 2o dberzéugen, dal keln Krail-

S

.-\.II

o

siolf-, Wasser, OF- ond Bremsifssighelislechen vorhanden
isl. Hierfar ist die Parkstelle des Woagens zu bezichligen.
Funklisnieren: der Lenkung,  Bremsen, Belouchtungs- und
Sipnatisierangseinrichiungen priifen

Nach Rickhehr in die Garage:
Krattwageninneres aufriumen, Fahrgeslell reinizen und niti-
%enralls den Wazen abwasches.
solange der Wagen soch wirm (s, drehe mirn die Welle des
Glgrobiiliers 1 bz Zmal um [(19—20 Fumphewesungen van
Hand}.

Wartung nach jeden 1500 Fahrkilometern

Schlamm aus den Gehdwsen des Clgrob: und Olieiniiliers ab
lassem, CHstznd im Motgrgehiuse rifen.

cLustand ond Spannung des Ventllatorriemans prilfen.
CLiftengsofTawagen der Alkkumalatorenbatteric. reinigen, Elck-

irelytstand und Zoverléssigheil der Blemmenboalakic priien

. Kupplungs- und Bremspadalspiel priifen.

Dichiheil der Bohrleitingsyverbindungen and Flossigkeits:lond
im: Bremshauplastinder gritfen: Funktionieren der Handbrem
s e,
rehawse. T Wechselgeirlehe, Vertellergehiiuze, Vordeér-
Hinlerachse priifen. Falls an diesen Olresle envdecht warden,
isf der Olstand zu prijen und die Lecksicle shzudichien
Befestipung der Lenkhebe| und des Lenkgestinges, tes Lenl
stockhebels, des Anlassers,  des Lichimaschineniragers, es
Schallddmplerauinahmerchres dnd der Dampleraulhingung
riifen.
Emnlliche i Schmberplan enthallenen Hinweise Tir v Wi
turp fach [S00 Fahrhiflomelern erfillen.

X




Wartung naeh jedsi 3000 Fabrkilomete

I Spanpung des Ventilaforriemens prafen.

2 J-'unkfmnﬁ&ren der Fahrtrichtungsanzeiger, der Slopsignale, k-
‘Scheibénwischers und der anderen Signalisierungs- und B
leuchtungseinrichilungen pridlen.

5. Elektrolytstand und Ladung der Akkumulatorenbatteric pri
fen, Zuvertissigheif der Klemmenkoninakle priiion

4. Kupplungzpedslzpict profes.

4. Dichtheit rl:; LEifungaveraindungen des Bremssystopas, Hple
gnd den Arbeitswer dex Bremspedals pritfen. Bremeilissie
keitsstand im Bremsianplzviinder priden, Funlcfieg des Baml
Bremse priklen,

e dustand der Boifen ool Lolide ek im alme=os priiion Sl ar.
Reifen wie oul Abb., 34 gezeksEl, pmstetleny: Metspur, prifeq

Fodumtand der I.£n]:.-:::'|:1g+r:l.:-ii-p|'q_- fapled |1.=r|.|-;ri|||55:-u'-| |'-.'|'||-|;-r.|_

R. Belastipung des Lenkgehduses, der Lenkhebel, des Leolsioo
hebels, des. Schalldémpfers und des Aufnshmerohres, dar Fe
dorn, der Achswetlen, des Kihlers, der Lichlmaschine,. des
Antassers usw. pruien,

9, Schizmim aus dem Olproblilter ablassen und Fillorpakel de-

Cilieinfilters: ausweshseln, O im Motorgehinse erodiern, Luil n
filter durchspilen ond OF&Nung des Luflliers ecienets.
L Dlstand in gen Gehiveen dis Wechselpetriehes, YVerteiluroe |

brichgs. dor YVorders tnd Hinterechse priifen.
FIcSGimtliche im Schmierplin enthalleoen Hinwelse fiic die W
tung nach 1500 wad 3008 Fihrkilometern eriilien

Wartung nach jeden 6000 Fahrkilometern

| | Probefahitl von G:bis 10 ka vornehrmen, Wihremd e 19 i l
dep druck, die Wassertemperatur o Kihlsvalen, oy Fink
tonkeren der Bremsen, des Wiechselgefrieles, der Verléil
aelriekes, dér Koppliag: der Dethuang, die Slarclsicherhed
dos Wageng-hel tei Fabrl mit verschiedenss Geschwindlokelt
thes Frunkiicnieten des Molors im Leerlan? unid bel Redssiing
sodvie das Funlkiionieren des Ssheibemwizchers o pedien. An
selpe des AmpeEremelers  und  Geschwindigheilsmes=crs “able-
s, Molorlautf sbhoren. Nach: Abstellen des Warens =imd i
Apgregate, Schliuche und die Verbindungsstellen w prifen
urm fesiznstellen, ob kein Wasser- 01 wnd’ Bremsilissigheits
lecken vorlianden (st

5 SEallllung tes Venlilatorremens prifem,

& Dichtheit des Kihlsvstems und Zustand  der Wosscopump
£hlen

4. Dichtheil der Bengimnbebiifter und der Verbimgdumzsstallon e
Eraitsinffsystems profen Schlamm ans den Belwdiflern anid e
Fiiterglocke ahlassen

w hiz
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22,
24,

4,
n3.

Kontalktabstand am Lipterhrecher priilen,

Zundkerzen reindgen und Elektrodenabstand prifem
Funktionsiahigkell des Reglerschalters prifen,

Lichimaschine und Anlasser. reinigen. Zostand der Birsten
tmd des Kollekters: der Lichtmaszchine und’ des Anlassers

ffern,

F"Unkiinnsfﬁhig«]{e['r des Scheibenwischers, der Fahririchtiungs.
aneiger, der Stopsignale ond des andersn Signalisier wond
Beleoehinngseinsichbingen prdfen.

Elektrolyistand und Ladung der Akkumulalorenbatierie pei
fem Blermmen reinlgesn undsansteten:

Kupplungapedalspiel prifen

. Bremélrommeln abmontiscen ihd . Bremson reimgen. Spial cher

Achacchenlelholzen und in den Radnabenlagarn prilen.
Zugiand und Bichibeil der Rohrleitunpen, der Bremseiariche
tungen sowie Olstand im Bremshaupizyvlinder prifen. Ful- nnd
Handbremse einstellen,

Zustand des Rahmens, ¢er Federn, der Gummisiichsen ann
der Slaffdimpler, diirch Besichiigung priifen,

st der Lealkstanzenkapie uod 'L:n'tiriln;l.'pl:!axﬂ priEfen

omnissand der Kacdamwellon priclen,

Zustand der Reilen und Lhltdeidek in divsen prifen Ridir
mit Reifen umstellan. Yargpir prifen

. Befeslipung des Molors und dessen Ausristung, des Kihless,

des DEmplers und des Aofnrnmerohres, der F'al'.rgesftll]:lall
gruppent und des Auibaus priifen

, apielin den Lagern des Treibrades: der Vorder- and Flinte

ach=e und der unteren Welle des Verteilergetriches prifien.
Schlamm aus dem Olgrobiilter ablassen ond Fillerpsket de-
Hieinfitters auswechzaln, &1 fm Motorgehidnse suseechsaln
Luftiiller ausspitlen und OF in diesem auswechseln
Samtliche im Schmierplan enthaltensn Hinweise iiir die War
fung nach 500 und G000 Tahrkilometern erftilien. Tirriegeln,
Scharniere -und sonstige Bavgruppen des Aufbaus gemal
Anschoitl [ Schmierung des Anfhaus! schmieren

Warinng pach jeden 12000 Fahrkilometern

Siamtliche Arheiten susfisheen, did Tor die Warlung fach 5000

Fabekilometern verpesehen sind, Zusiitzlich ist verzvnehmen:

Yerdichtung in den Maolorzyiindero prifen,
Funktion=iahigkeit der Molorzylinderventile priafen. Noligen
falls sind die Veniile einzuschicilen

Funktionafdhiglert der Kohlecverschlubventile prifen.
Vergaser abmonlieren, zetiegen und reinigen, Kraftsialfsian
in der Schwimmerkammer peliten Nach der Montape des Ver

RA




ithers am Matur 15 die Sehliefong der Luftkidppe, der Lo
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nigen.

27, Funltionsfihigheil Jdes Flishkeait. ond- Urterdrackversiellor:
priien,

28, Einstellunz der Scheinwerier prifen,

2 vahen atil Bremslrommeln abrichen und Breomson femigs
sethmmiermibicl taoden CAaben ol ol AchsscleiReloehige
erpeuRil Radnelenbeces ehnsletlen: dchzse stz e
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Sl Haopts und  Badeviindor der - Breieen abstiunilers sarfos
pod ansspiilen. NVecdehlo iér Bremabebipe grided. Fpfls- am!
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Al Dlgrebiilter abmonteren und Scehlatimreum Sl Fillermil
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SCHMIERUNG
Die Sehpriersielban des Fubraserka v Melors £l Bl Ahh 5
angeriln,

Die schmieruny des srallwapens: verchlmder cmien cesnlu i
mil einer dep sehnischen Worlupgen, Ble FPerlodizitial desil
wion feme b 451 Gm Sehmidrplan e Tolgl gekednzeichones

+ Sehimperung. el jeder Wariing vornahimen;

+ +Schmierung bei jedor sweiten Warlung virnehnen

Bei der Schmierung ast [algendes cu feachier:

I. ¥or der-Schmisrung ist dar Schimulz van den: Druckolen
VierschluBsehrauben u, dgl sorgkiltig 2u enlfernen, un das Eibi
dringen von Schmuly anodie Mechanismen des Krallwiagens o
vermeiden,

2. Mach der Selmmigrung: des Krallwapens (5 s hermie
teelene Schmtermitiel an allen Tellen sorglillig wegzuaischen

8. Dae O fet bet durchwfirmien Agerepaten onmittelboe aacl
dem Stillslehen ded Motors rsaweehseln, solanoe oo noel Bl
isf anid gut ahfliedt
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