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TIP0 - TYPE - TYP

710

720

723

725

Ciiindrn  Cylindres - Cylinders - Zylinderanzahl - Tilindras 1 ] 1 1
Alesagnio - Alesage - Bore  Bohrung - Diameirs mm a0 95 95 95
Gorsa - Course  Stroke  Hub  Carrers mia

94

94

94

94

Cilindratz - Cylindree — Displacement  Hafirzom < (itindrada cm?

598

666

666

666

Rapparlo compressidne
Verdichtungsveihalthig

Raggirel cumpriessin - Cesnpression eatin
Relacivn de cumpresion

178 : 1

178 : 1

178 : 1

17.8 : 1

GIAl fmin - TQURS/min  RPM  U/mun nruMm

3000

3000

1500

3000

POTENZA CV/KW N  DIN 70020

13.0/9.6

14.5/10.7

145/10.7

14.5/10.7

PUISSANCE  CH/KW

NB DIN 6270
POWER HP /KW

12.0/8.8

13.5/9.9

13.5/9.9

13.5/9.9

11.0/8.1

12.5/9.2

12.5/9.2

12.5/9.2

15.0/11

17.0/12.5

17.0/12.5

17.0/12.5

3.60 © 2000

3.90 @ 2000

7.80 © 950

3.90 @ 1860

2.30 © 2470

230 © 2470

2.30 @ 2470

2.30 @ 2470

LESSTUNG ps/kw _ NA DIN 6270
POTENCIA CV/KW SAE (J 816)

Coppia mux. / Couple wmaxs

Max. torgue / Max  Drehmoment / Par max, / kgm
3+ presa A mote o 34 peise de lorog

Thied powes take-ptl 3 Kraltahnahme 3+ toma lverza kgm
Consumo specifico - Conspmmation spécif

Foel consumption  Krattstutlverbrouch - Consumo 9, LV b

202

198

198

198

Contenance du reservoir
Fuel 1ank capaclty - Kraltstalftankinkalt -

Capacita serbatpio
Capacidad deposita |

7.0

7.0

7.0

7.0

Consumg alin - Consommation 4 huife

01l consympion - Schmicrofverbrauch - Consume de aceite kg b

0.025

0.030

0.030

0.030

Capacita carter olig -
Qi sump capacity -

Coniemance carter holle
Scheneroi{ullang - Capaciday cacter aceile |

22

2.2

2.2

22

Pesa & SECCO
Dey weight

Punls & wide
Trockengewieht

Peso s8co LY

70

70

70

85




LOMBARDINI

II — MANUTENZIONE/MAINTENANCE/ENTRETIEN
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| oPrRAZIONE | I T l T | 1 1
| oPRRarIOoN | COMPNENT | 8 | 56 [ 420 | 300 oo | 1530 | W00 |
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1 | PILTRD KKTA §7) [ | 1 1 |
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| | FILTRE & AlR | | | 1 | T g -
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| RENTFLARE (%] | | | | | i . ] VA ST TR
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1 | ALETTY, TESTA & CLINDRO 171 i I
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| ] I |
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I L XEREIR AT IO Lot | suivre les instructions de la LOMEARDINI.
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| REPLACEWENT | | [ I | | I
| MEWPLACENENT | [ | | | |
| | + t I+ t f
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1 FURL FILILE [ ' Ll | | |
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(*)
(ll)

(Qll)
(»eve)
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(llﬁ.)

In condizioni particolari di funzionamento anche egni giorno.

In ambienti molto polverosi ogni 4-5 ore.

Impiegare olio HD serie 3 con gradazione SAE 10 W sotto a 0°C, SAE 20 W da 0°C a 20°C,
SAE 40 oltre 2Q°C.

Comprende con:irollo cilindro, segmenti, guide, molle e smeripgliature sedi valvole, disin-
crostazione testa e cilindro, verifica pompa iniezione ed iniettore.

Under very dusty conditions clean dally.
Under extremely dusty conditons, every 4-5 hours.
Use HD 0il, Series 3, Grade SAE 10W below 0°C, SAE 20W from 0°C to 20°C, SAE 40 above
20°C.
Includes cyllnder, ring, valve, guide, spring, valve seat checking; head and cylinder
de-scaling, injection pump and injector inspection.

|
Dans des conditianz particuliéres de fonctionnement méme chague jour.
Dans up milieu trés poussiéreux chaque 4 ou 5 heures.
Utiliser 1'huile HD série 3 avec degré SAE 10W au dessous de 0°C, SAE 20W de 0°C 3 20°C,
SAE 40 au dessus de 20°C. -
Comporte: vérification cylindre, segments, guides, ressorts et rodage siéges des soupa-
pes, nettoyage culasse et cylindre, vérification de la pompe.d‘injection et de 1'injec-
teur. )
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ELIMINAZIONI INCONVENIENTI-TROUBLE SHOOTING-ELIMINATIONS
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LOMBARDINI

IV CONTROLLI E RIPARAZIONI
MARMITTA (Fig.l)

fNon smontare a caldo per evitare de-
formazioni.

Bruciare 1 depositi con fiamma.
Controllare su un plano che la flangia
di attacco non sia deformata.
Sostituire Jla guarnizione.

Rimontare serrando i dadi a 5 Kgm.
Marmitte e tubl scarico speciali:
consultare 31 Catalogo Generale Ricam-
bi per verificare se di fornitura Lom-
bardini.

FILTRC ARITA

Laevare 1'elemento filtrante (f) con
petrolio (Fig.2). Sostituirlo se le
maglie sono intasate o lesionate.
Controllare che la flangia di attacco
(b) non sia incrinata o deformata.
Sostituire gli anelli di tenuta (c¢)
danneggiatiy .

Pulire la vaschetta (e) con petrolio e
riempirla zon olio pulito fino al
livello (d).
Sostituire la
flangia (a).

E' previsto un prefiltro a ciclone

guarnizione della

(g) per ambienti molto polverosi.
Serrare 1 dadi a 5 Kgm.

CONVOGLIATORE (710-720) (Fig.3)

Smontare togliendo le viti di fissag-
gio alla piastra (ed il volano).
Controllare 1'integrita e ripristinare
1 segni di P.M.S. e d'inizio pompata.
Serrare viti e dadi a 2,5 Kgm.

(725)

Smontare togliendo il volano, la chia-
vetta e 1 dadi che lo fissano al
basamento; incorpora il supporto cu-
scinetto con bronzina e anello tenuta
olio.

Sostituire le puarnizioni che regolano
il gioco assiale.

MUFFLER

IV OVERHAUL/CHECKS

(Fig.1)

Do not dismantle when hot to avoid
warping.

Clean off deposits with welding terch.
Use a level surface to ensure the
flange is not warped.

Replace the gasket.

When assembling tigliten nuts to 5 Kgm.
Special exhausts: consult Master Parts
order to

Catalogue in ascertain

whether parts are Lombardini.

ATR CLEANER

Wash the element (f) in kerosene (Fig
2).

If the mesh 1is clogged or torn it
must be replaced.

Insure the flange is not scratched or
deformed.

- Renew the seal rings (c) if damaged.

Clean the bowl (1) with kerosene and
refill with clean o0il up to the mark
(d)

Replace the gasket (a).

A cyclone type pre-filter is fitted
(g) for dusty conditions.

Tighten nuts to 5 Kgm

AIR SHROUD (710-720) (Fig.3)

Dismantle removing fixing bolts at
the plate (after having removed the
flywheel ),

Verify condition and re-mark the TDC
indicator to align with the injection
start.

Tighten nuts and bolts to 2.5 Kgm.
(725)

Dismantle removing flywheel, the key
and nuts which fixes it to the Dbea-
ring support with bearing and ceal.
Replace the shims which adjust end
play.
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IV CONTROLES ET REPARATIONS

POT D'ECHAPPEMENT (Fig.1)

— Ne pas démonter & chaud pour éviter
des déformations.

- Briiller les dépdts au chalumeau.

- Contréler sur une surface plate que la
flasque ne soit pas déformée.

- Remplacer le joint.

- Remonter en serrant les écrous a 5 Kgm.

- Pots et tubes d'échappement spéciaux:
consulter le catalogue Piéces Déta-
chées pour vérifier si elles sont Lom-—
bardini.

FILTRE-AIR

— Laver 1'élément filtrant (f) avec du
pétrole (Fig.2). Le remplacer si les
mailles sont bouchfes ou lézardées.

- Contréler que la flasque (b) ne soit
pas gichée ou déformée.

- Remplacer les joints d'étanchéité (c)
s'ils sont endommagés,

- Laver la cuve (e) avec du pétrole et
la remplir avec de l'huile propre jus-—
qu'au niveau {(d).

- Remplacer le joint de la flasque (a).

- 11 est prévu un pré-filtre a cyclone
{g) pour 1les endroits trés poussié-
reux.

— Serrer les é&crous a 5 Kgm.

COIFFE VENTILATEUR (710-720)(Fig.3)

— Démonter en enlevant les vis de fixage
a la plaque {enlever le volant).

- Contrdler 1'intégrité et rétablir les
signes du P.M.S. et du début pompage.

- Serrer les écrous et les vis a 2,5
Kgm.

(725).

- Démonter en enlevant 1le volant, la
clavette et les écrous qui le fixe au
carter.

Comprend le support coussinet avec le
palier et la bague d’étanchéité.

- Remplacer les Jjoints qui réglent le
jeu latéral.



INLOMBARDINI

Controllo supporto e regolazione gioco
assiale (pag.21).
Serrare i dadi a 2,5 Kgm.

VOLANO (Fig.4)

Smontare svitando il dado in senso:
oraric (710-720).

Antiorario (723-725).

Controllare che le filettature, i pia-
ni di accoppiamento, il foro conico e
la sede chiavetta, non siano defor-
mati.

Sostituirlo per incrinatura o rotture
anche parziali delle alette di raf-
freddamento.

Serrare a 30 Kgm.

CORONA DENTATA avv. eletftr.

(Fig.5)

Smontare ¢ rimontare riscaldando(200:
250°C) con una fiamma a benzina.

Applicare rapidamente sul volano
ribattencde sulla sede.
Gioco corona/dente pignone motorino

avv.: 0,40+0,60 mm.

CIRCUITO COMBUSTIBILE

SERBATCIO

Capacita 1t. 7.

Staccarle, vuotarlo, lavarlo e verifi-
carne la tsnuta.

Controllare che il foro sul tappo sia
libero, !'integritd della guarnizione
e dei fasselli in gomma. Sostituirli
se dannepgiati.

Control of the support and end-play
see page 21.
Tighten nuts to 2.5 Kgm.

FLYWHEEL (Fig.4)

Dismantle unscrewing nut: clockwise.
(710-720)

Anti-clockwise (723-725).

Inspect threads, mating surfaces, co-
nical hole and key-seat for wear de-
formation.

Replace 1f any signs of cracking or
breaking — even partial - of the cool~
ing fins is evident.

Tighten to 30 Kgm.

ELECTRICAL STARTING RING GEAR

(Fig.5)

Dismantle by heating by welding torch
and assembly to 200-250°C.

Rapidly tap the ring gear into posi-
tion.

Clearance ring gear-pinion 0.40:+0.60
mm.

FUEL SYSTEM

FUEL TANK

7 litres capacity.

Disconnect, empty, wash, inspect for
breaks.

Ensure breather hole in cap 1is not
clocked, gasket is whole and undamaged
and rubber grommets are not split.
Replace if damaged
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Contrdle du support et réglage du jeu
latéral (voir page 21).
Serrer les écrous a 2,5 Kgm.

VOLANT (Fig.4)

Démonter en dévissant 1'écrou en sens
horaire (710-720).

En sens antihoraire (723-725).
Contrdler que les filetages, les sur-
faces d'accouplement, le trou conique
et l'emplacement de la clavette, ne
soient pas déformés.

Remplacez-le @en cas de félure ou de
rupture partiale des ailettes de re-
froidissement.

Serrer a 30 Xpm.

COURONNE DENTEE {(Démarrage électrique)
(Fig.5)
Démonter et monter en chauffant (200-

250°7) au chalumeau.

L'appliquer rapidement sur le volant
en rebattant sur 1'emplacement.

Jeu couronne-pignon: 0,400,860 mm.

CIRCUIT COMBUSTIBLE

RESERVOIR

Capacité 7 litres.

Le détacher, le vider, le laver, et en
vérifier 1'étanchéité,

Contrdler que le trou sur le bouchon
soit libre, 1l'intégrité du joint et
des tampons de caoutchouc. Les rempla-
cer s'ils sont endommagés.
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SERBATOI SPECIALI
- Normalmente a livello pit basso della

pompa d'iniezione; controllare che
non vi sia aspirazione d'aria nel tubo

di pescaggio.

FILTRO COMBUSTIBILE NEL SERBATOIO
(standard) (Fig.6,7)

- Pulirlo con petrolio e sostituire se

intasato.

— Sostituire le guarnizioni lesionate,

FILTRO COMBUSTIBILE (speciale)
- Staccato dal

serbatoio generalmente

fornito con pompa alimentazione; tra

essa e la pompa iniezione.

POMPA D'INIEZIONE

— Azionata dall'albero a camme tramite

punteria con pastiglia
lubrificata dall'olio motore.

— Sostituire pastiglia e

metallica,

punteria per
valori diversi da (Fig.8).
(Fig.9):

1- Raccordo mandata; 2- Guarnizione

gomma; 3- Riempitore; 4- Spessore; 5-
6—- Guarnizione; 7- Val-
mandata; 8- Corpo pompa; 9-
Perno orientamento; 10~ Anello di fer-
mo; 11— Cilindretto; 12- Stantuffi;
13- Settore comando pompante; 14 -
Piattello guida_molla; 15- Molla; 16-

Piattello tenuta molla.

Molla valvola;
vola di

- Il filtro combustibile non deve essere

intasato o impregnato d'acqua e i
condotti ostruiti.
- Disporre la pompa su un banco prova e

controllare:

1) Tenuta raccordo
la tubazione di
serrare il raccordo.

- Collegare mandata e

- Alimentarla e azionarla.

- Se si ha frafilamento sostituire 1la

guarnizione di tenuta e il raccordo.

SPECIAL FUEL TANKS
- Normally at level

than the
ensure that air is not

lower
injection pump;
sucked into suction tube.

FUEL FILTER IN THE TANK (standard)
(Fig.6,7)
— Clean with kerosene and replace if da-

maged.

— Replace defective gaskets.

FUEL FILTER (Special)
— Apart

from the fuel
with a
pump and the

tank and generally
fuel pump;
injection pump.

supplied between

fuel

INJECTION PUMP
— Operated by the camshaft by means of a
lubricated

tappet with a metal plaque,
by the engine oil.

— Replace plaque and if outside

limits (Fig.8).

tappe!

(Fig.9):

1 - Delivery union;
Filler; 4 - Filler shim; 5 -
spring; 6 - Gasket; 7 - Dellvery Valve,;
8 - Pump body:; 9 - Dowel pin; 10 ~ Cir-
clip; 11 - Barrel; 12 - 13 -
rack; 14 - Spring guide plate;
15 - Spring; 16 - Spring lock.

2 — Rubber ring; 3 -
Valve

Plunger;
Control

— The fuel filter must not be clogged or
impregnated with water
conducts blocked.

or have its
- Mount pump on a bench and inspect:
1) Tightness of union.

- Connect delivery tube and tighten.
— Feed with fuel and start it.

- In case of leaks replace gasket ang
union nut,
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RESERVOIR SPECIAL

- Normalement & niveau plus bas de la
pompe d'injection. Contrdler qu'il
n'y ait une aspiration d'air & tra-

vers le tuyau du réservoir.

FILTRE COMBUSTIBLE DANS LE RESERVOIR
(standard) (Fig.6, 7)

- Le laver avec du pétrole et le
remplacer s'il est bouché.

- Remplacer le joint endommagé.

FILTRE COMBUSTIBLE (spécial)

- 1)1 est détaché du réservoir et est gé-
néralement fourni avec une pompe d'a-
limentation; il se trouve entre celle
d'alimentation et celle d'injection.

POMPE D'INJECTION

- Fonctionne gréce a l'arbre a cames et
a son poussoir avec une pastille
métallique, lubrifiée avec 1'huile du
moteur.

- Remplacer la pastille et le poussoir
par des valeurs diverses de celles de
(Fig.8).

(Fig.98):

1 -~ Raccord de débit; 2 - Joint de
caoutchouc; 3 - Remplisseur; 4 - Epais~
seur du remplisseur; 5 - Ressort soupa-
pe; 6 - Joint; 7 -~ Clapet de débit; 8 -
Corps de 1la pompe; 9 - Pivot d'o-
rientation; 10 - Anneau de blocage; 11 -
Petit c¢cylindre; 12 - Piston; 13 - Cré-
maillére pompe; 14 - Guide ressort; 15 -
Ressort; 16 - Bobéche de blocage res-
sort.

~ Le filtre combustible ne doit pas &tre
bouché ou mouillé et 1les conduits
obstrués.

— Monter la pompe sur le stand d'essai
et contrbdler:

1) Etanchéité du raccord.

- Joindre les conduits d'envoi et serrer
le raccord.

— Alimenter et actionner.

- En cas de fuites, remplacer le joint
et le raccord.

,ca'} N

‘ot

— e fobnt =t ]
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2)Tenuta pompante (Fig.10) 2)Injection plunger tightness
Prova 1indicativa: le pressioni otte- Test indicative as pressure vary with
nibili variano con la velocita di pom- the pumping speed.
pata.

— Connegt the delivery union to a 600
Kg/cm manometer with safety valve.

- Set control rods in mid position.

- Operate the plunger throughout nearly
entire compression stroke. If the
pressure does not reach 300 Kg/cm re-

- Collegare il raccordo di_ mandata 2 un
manometro da 600 Xgm/cm con valvola
di sicurezza.

~ Disporre il settore comando in posi-
zione media.

- Azionare il ompante per quasi tutta

. pomp ] P Q place pump element.
la corsa di compressione. . . ..
2 With a rack at maximum; minimum pres-

. . . K
Pressione inferiore a 300 g/cm sure 400 Kg/cm

sostituire 1'elemento.

Con settore al massimo, pressione 3)Delivery valve tightness (Fig.11)

minima 400 Kg/cm }
Pump as previously.

3)Tenuta valvola di mandata }Fig.ll). Rack in medium position.
Pompa come prima. Settore in posizione — During the test the pressure gradually
media. reaches a maximum value followed by a
- Durante la prova la pressione raggiun-— quick drop of 30-50 Kg/cr  (closure of
gera progressivamente il massimo se- the valve).

gu%to da un brusco calo di 30-50 Kg/

cm  (chiusura valvola). 4)Delivery.

4)Portata. Maximum delivery at 1800/1' for 1000
La portats massima a 1800/1' per 1000 pumping cycles 44-46 cc.
pompate 44446 cc. Comparative table of injection parts
Tabella comparativa materiale iniezio- (Fig.13).

ne (Fig. 13).

] t I ] ] |
| Marca | Pompa In. | Pompante | Valw. mand, | Polverizz. | Part. polver.
Engine | Make | Injection pump | Inj. plunger | Delivery valve | MNozzle | Mozzle holder
Mateuor | Marque | Pompe d'injec. | Piston plon. | Clapet pef. | I | Porte-injec.
Motor | Marca | Bomba inveccion | . | Valvula de envio | | Por inyector
Motor | Marke | Einspritzpumpe | | Drueckventil | € | Duesenhalter
| _ | | | - |
| | i | [
| LOMBARDINI | 710-65490-32 | 710-6578- 18 | S00-9672-12 | 710-6531-33 [ 710-66165-18
e i | I | !
o | woscH | BFE 10 70/2) | D a12.002.07a | 2.408.8502.004 | DLLA 180SV12063 | Bwv 3012
| ! | | | r
Ao | cIpa | CPFE 1@ 70/1007 [ T 1010 | | VH 18059 | CKBL 67082063
S | | | I [
| oMAR | | | | OLL 1805 3273 | DKLL 6357440
| | | | ! 1

13
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2)Etanchéité de 1'élément pompant(Fig.
10)

Essayage seuleument indicatif. Les
pressions réalisables varient selon la
rapidité du pompage.

- Relier le raccord d¢ débit a un mano-
&etre de 600 Kgm/cm avec soupapes de
slireté.

Mettre la crémaillére en position mo~
venne .

ictionner 1'élément pompant pour pres—
qjue la totalité de la course de com—
pression.

Remplacer 1'élément pompant si la
pression n'arrive pas & 300 Kg/cm

Avec crémaillére en position maximum,
la pression doit atteindre 400 Xg/cm

3)Etanchéité du clapet de débit (Fig.
11)

Pompe de la méme maniére qu'avant.
Crémaillére en position moyenne.

— Durant 1'essai 1la pression atteindra
progressivement le maximum suivi par
une baisse de 30-5%0 Kg/em (fermeture
du clapet).

4)Débit
Débit maximal 3 1800/1' pour 1000 cy-
cles de pompage 44-46 cc.
Tableau comparatif matériel d'injec-
tion (Fig.13).

12
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MONTAGGIO

Sostituire particolari usurati e guar-
nizioni e rimontare: (Fig.12)
Cilindretto nel corpo pompa con la
scanalatura nel perno d'orientamento.
Valvola di mandata, guarnizione in ra-
me, riempitore, molla, guar-
nizione in gomma e serrare il raccordo
a 3,5 4 Kgm.
Stantuffino con
lato perno orientamento.

Settore comando sullo stelo del pom-
piattello guida molla, anello
guida molla e bloccare il

spessore,

tacca di riferimento

pante,
di fermo,
piattello tenuta molla. \
Azionare piu volte, agendo sulla pun-
teria per verificare il corretto mon-
taggio.

Serrare le viti a 2,5 Kgm.

FASATURA
Registrare )a leva comando pompa in
regolatore chiuso il
comando sia in

modo che a
settore
portata:
Accelerare a fondo chiudendo il rego-
latore. (Fig.14)

Allentare il dado serraggio leva.

massima

Ruotare la leva in modo che il settore
comando sia in massima portata:(guar-
dando lato distribuzione il settore si
allontana. (Fig.15)

Bloccare i) dado.

CONTROLLO INIZIO POMPATA (ANTICIPO)
Collegare alla pompa la tubazione dal
serbatoio.

Svitare il raccordo di mandata; to-
gliere la valvola (ma non la sede), il

riempitore e la molla.

Avvitare nel corpo pompa ltattrezzo
7270-2003-08 con comparatore (Fig.
16). In mancanza, riavvitare il

raccordo di mandata.

ASSEMBLY
Replace worn parts and gaskets,
assemble: (Fig.12)

and

Barrel in pump body with the slot in
the dowel pin.

Delivery valve, copper gasket, filler,
spacer, spring, rubber
tighten to 3.5 to 4 Kgm.

gasket and

Plunger with mark facing dowel pin.

Control rack on plunger stem spring
guide plate, circlip spring guide and
block the spring lock-plate.

Operate by hand a few times to ensure
correct assembly.

Tighten capscrews to 2.5 Kmg.

SETTING
Adjust pump control lever so that the
rack is in maximum delivery when fthe
regulator is closed:

Accelerate fully the re-
(Fig.14)

Slacken off the locknut on control le-

VETr .

closing
gulator.

Turn lever so that pump rack is at
maximum delivery: (looking from gear
side the rack moves away (Fig.15).

Tighten nut.

INJECTION TIMING (Advance)
Connect fuel tank line

to the pump.

remove valve
(but not seat), spring and filler.

Unscrew delivery union

Screw up tool 7270-2003-08 in
pump bedy. (Fig.16)

If not available screw-in delivery u-
nion.

the
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ASSEMBLAGE

Remplacer les é&lé&ments usés et les
joints et assembler: (Fig.12)

Le cylindre dans le corps de la pompe,
avec la rainure dans le pivot d'o-
rientation.

Soupape de débit, joint en cuivre,
remplisseur, cale, ressort, joint en
caoutchouc et serrer le raccord a 3,5
-4 Kgm.

Piston a entaille avec son repére
vers le pivot d'orientation.
Crémaillére sur la tige de 1'é&lément
de poampage. Guide ressort, circlip,
ressort et bloquer le guide de blocage
du ressort.

Actionner plusieurs fois en appuyant
sur le poussoir pour vérifier si le
rassemblage est correct.

Serrer les vis a 2,5 Kgm.

REGLAGE

Régler le levier de commande pompe, de
manidre que la crémaillére soit sur
le débit maximum guand le régulateur
est fermé.

Accélérer & fond en fermant le régula-
teur. (Fig.14)

Dessérer 1'écrou du levier.

Tourner le levier jusqu'a ce que la
crémaillére soit au débit maximum.

(En regardant du cd8té des engrenages
la crémaillére doit s'éloigner) (Fig.
15).

Bloquer 1' écrou.

VERIFICATION DU DEBUT DU POMPAGE
(avance)
Relier & la pompe le tuyau au réser-

voir.

Dévisser le raccord de débit; enlever
la soupape (et non l'emplacement), le
remplisseur et le ressort.

Visser dans le corps de la pompe 1'ou-
til 7270-2003-08 (Fig.16). S'il man-
que, revisser le raccord de débit.

10
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— Far pervenire il combustibile.

11

Accelerando a fondo disporre il setto-
re comando a massima portata e la de-
compressione (se prevista) sull’'avvia-
mento.

Ruotare i)l volano nel senso di rota-
zione facendo percorrere al pistone la
corsa di compressione,

I1 combustibile da) serbatoio sgorghe-
ra all'esterno dal tubicino dell'at-

trezzo o da) raccordo di mandata.

Proseguendo nella rotazione il piston-
il foro di alimentazione
il flusso del combusti-
bile che cessera di sgorgare.

cino coprira
interrompendo

del
combustibile contenuto nel cilindret-

Duesto € 1'inizio della pompata
to.

L'alzata del pistoncino dal suo punto
morto inferiore al punto inizio pompa-

ta deve essere 2,2-2,4 mn. (A, precor-

sa) (Fig.17), misurabile sul compara-—
tore.
(720 antecedenti a 15328B5:A=2,1-2,3
mm. )

In inizio pompata controllare i rife-

rimenti dell'anticipo sul volano e
convogliatore.

(:)sul volano coincide con(:)sul con-
vogliatore in anticipo iniezione e
con () a1 P.M.S. (Fig.18, 19, 20) e
(21, 22).

Se 1'inizio pompata & ritardato to-
gliere alcunl spessori tra pompa e ba-
samento. k

Se anticipato aggiungere spessori.
Cosl aumenta anche precorsa e vicever-

sa.

- Allow fuel

to the pump. Accelerating

fully, put the rack at maximum and the
sftart (if

compression release on

fitted).

Bar flywheel towards direction of ro-

tation piston travels up compression

stroke.
Fuel from tank will enter 1injection
pump through barrel feeding orifice

and will gush out from tool tube or

from delivery union.

The plunger in ils travel will cover
the feeding orifice interrupting the
flow of fuel which wit)

out.

cease to gush
This is the beginning of the pumping
stroke injecting the fuel contained in
the barrel.

The rise of the plunger from ils bot-
tom dead point must be 2.20-2.40 mm.
(A, pre-stroke (Fig.17) readable on
the dial gauge.

720 below S N°: 1532885 A=2.1-2.3
mm ) .

At the beginning of pumping sirocke,
verify the advance marks on flywheel
and air shroud.

(:)on the flywheel coincides with{1)on
the shroud in the advance injec%ion
position and with (:) at T.D.C.
18, 19, 20, 21, 22).

If the beginning of the pumping stroke
is delayed remove spacers between
pump and crankcase.

If advanced add spacers.

(Fio
\rig.

&

the

This increa-
ses the pre-stroke and viceversa.
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- Faire arriver du combustible.

En accélération a fond, mettre la dé-

compression (si prévue) sur démarrage.

Tourner le volant dans le sens de ro-
tation faisant parcourir au piston la
course de compression.
Le combustible du réservoir jaillira &
tube de 1l'outil
ou du raccord de débit.

l'extérieur du petit

En poursuivant Ja rotation le plon-

geur couvrira le trou d'alimentation

interrompant ainsi le flux du combus-

tible qui cessera de jaillir 23
l'extérieur.
C'est 'e début du pompage du combusti-

ble contenu dans le petit cylindre. La
hausse du plongeur de
inférieur au point de
2.7-2,4  mm. (A,
(Fig.17) mesurable sur le comparateur.
720 antécédents a 1532885: A=2,1-2,3
mm.

son point mort,
pompage, doit

gtre pré-course)

de début de
repéres sur le volant et

Contrdler, en

pompage,
sur la coiffe

position
les
ventvilateur sur le
volant ccincide avec(:> sur la coiffe
en position d'injection d'avance) et
avec(2)au P.M.S. (Fig. 18, 19, 20, 21,
22).

Si le début
enlever quelques

du pompage est retardé,
épaisseurs entre 1la
rompe et le carter.

Si anticipé ajouter des épaisseurs,
Ainsi la précourse augmente et vice-—
versa.

Mot ore Su convogliatore
Engine U shrowd 2
Moteur Coiffe ventilaleur
Motor Canalizador de aire Gradi
Motor Ventilatorhaube Grade
AlO-"120=-723 42 + 4¢ m,
2345250
725 GO » 55 mm.
21
Motores Su convogliatore Gradi
Engine O shroud Degrees
Moteur Coilfe ventilateur Deprés
Motor Canalizador de aire Gradi
Motor Ventilatorhaube Grade
TLO=F20=723 Ay = SO mm.,
250277
725 OGO =+ 71.5 mm.
22

11
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Per discordanze tra anticipo e precor-
sa verificare albero a camme, pompan-—
te, punteria e pastiglia pompa inie-
zione.

In mancanza di riferimenti determinare
i1 P.M.S. e segnarlo su

convogliatore. Controlli come sopra.

volano e

INIETTORE (Fig.23)

1- Ghiera bloccaggio; 2- Polverizza-

tore; 3- Ago; 4- Flangia intermedia;
S5- Asta pressione; 6- Spessore regi-
stro; 7- Molla; 8- Porta polverizzato-

re; 9- Raccordo rifiuto; 10- Bocchet-
tone. '

Pulire il polverizzatore all'interno

con un bastoncino di legno e benzina;
l'ago con pelle d8i daino ed i fori di
efflusso con filo d'acciaio da 0,28 mm

evitando di deformarli.

Controllo su banco prova (Fig.24)
Utilizzare SHELL FUSUS OIL o gasolio.
Pressione apertura: 210:220 Kg/cm re-
tra molla e

gistrabile con spessori
asta pressione. Sostituire la molla se
la pressione non & ttenibile indi
tarare a 220-23C Kg/cm per compensare
gli assestamenti.
Tempo di trafilamento: .
con pressione a 150 Kg/c controllare
che scenda a 100 Kg/em in 10 - 45
secondi; sostituire il
polverizzatore.

diversamente

Tenuta della sede.

Portare per )10 secondi la pressione a
195 Kg/cm Sulla purnita del
polverizzatore non deve apparire una
goccia di gasolio: ammessa una leggera

umidita. Se si ha gocciolamento
levigare leggermente la punta dell'ago
nella sede c¢on ossido di cromo, o

sostituire il polverizzatore se

l'inconveniente persiste.

For a advance

pump
camfollower and pump injec-

discrepancies between
and pre-stroke inspect camshaft,
element,
tion plaque.

find out the T.
it on the flywheel and

In lack of reference,
D.C.
shroud.

Proceed as before.

and mark

INJECTOR (Fig.23)

1 - Locking nut; 2 -
Needle; 4 - Intermediate flange;
Pressure pin;

Nozzle; 3 -~
5 _
6 - Adjusting shim; 7 -~

Spring; 8 - Nozzle holder; 9 - waste
union; 10 - Inlet union.

Clean the nozzle internally with a
wooden stick and petrol; needle with

chamois leather and
0.28 mm steel wire taking care not to
distort them.

spray holes with

Inspection on test bench (Fig.24)

Use Shell Fusus 0il or diesel fuel.
Opening pressure:

210 - 220 Kg/cm adjustable with shims
between spring and pressure pin.
Replace the spring if pressure not
obtaigable and adjust to 220 - 230
Kg/cm to compensate for bedding in.
Leakage time. With pressure at 150
Kgécm ensure it descends to 100 Kg/
cm in 10-15 sec.,

otherwise replace
nozzle.

Seat tightness.

Maintain pressure at 195 Kg/cm2 for 10
sec.

Check that no drops of fuel appear on
nozzle tip light humidity permissible.
If drops are found lightly smooth the
needle point with cromedioxide and if
the dripping persists replace nozzle.
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I1 faut vérifier en cas de discordance
entre l'avance et la précourse,
l'arbre a cames, 1'é&lément pompant, le
poussoir et la pastille de la pompe
d'injection.

Si les références manquent trouver le
P.M.S. et le marquer sur le volant et
la coiffe comme ci-dessus.

INJECTEUR (Fig.23)
1 - Ecrou de blocage; 2 - Pulvérisa-
teur; 3 - Aiguille; 4 - Flasque inter-

médiaire; 5 -~ Tige pression; 6 - Cale
de réglage; 7 - Ressort 8 -
Porte-pulvérisateur; 9 -~ Raccord de

rejet; 10 ~ Tubulure combustible.

Nettoyer l'intérieur du pulvérisateur
avec un batonnet et essence, 1'aipguil-
le avec une peau de chamois et les

trous de gicleur avec un fil d'acier a
0,28 mm. en évitant de les déformer.

Contrdle au banc d'essai (Fig.24)
Utiliser SHELL FUSUS OIL ou le
gas-oil. >
Pression d'ouverture 210-220 Kg/cm
réglabls par des cales entre le res-
sort et la tige de pression.
Si la pression n'est pas obtenue, rem-
placer le ressort et régler & 220-230
Kg/em , pour compenser les tassements.
Temps de tréfilage:
Avec la pression & 150 Kg/cm2 contrd-
ler qu'elle descende & 100 Kg/cm en
10-45 secondes; autrement remplacer le

pulvérisateur.

Tenue du siége:

Maintenir pQur 10 secondes la pression
4 195 Kg/cm

Contréler, qu'il n'y aie, sur la téte
du pulvérisateur une goutte de gas-
oil: humidité acceptable.

Si vous trouvez quelques gouttes, ro-
der la pointe de l'aiguille avec 1'o-
xide de chrome.

Remplacer le pulvérisateur si 1'incon-
vénient continu.

12
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Rimontare nella testa e controllare
che la sporgenza della punta sul piano
testa sia 3,5-4,0 mm registrabile con
iniettore e

spessore di 0,5 mm. Llra

alloggiamento. (Fig.25).

TESTA

Non smontarla a caldo per non deforma-
re.

Levare la guarnizione in rame dal cie-
lo testa,
Essa regola lo spazio morto a 0,8:0,9
mm. (pag. 15).

Pullre i depositi carboniosi e

sostituirla se danneggiata.

con-
trollare il piano di appoggio sul ci-
scheggiato

lindro. Se deformato o

spianare al lapidello sino a 0,3 mm.

VALVOLE - GUIDE - SEDI (Fig.27)

Smontare e disincrostare con spazzola

metallica le valvole. Sostituirle se i

funghi sono deformati, incrinati o
usurati.
Per riadoperare valvole leggermente

vusurate ripristinare la fascia di ap-
poggio D sulla sede mediante rettifi-
catrice valvole a 45°.

Controllare che 1'interno delle guide
sia esente da rigature o depositi car-
boniosi .

Pulire con spazzola metallica e benzi-
na e controllare il gioco. (Fig.28)

Se necessario sostituirle con altre di
diametroc esterno + 0,50 mm. :

Togliere le guide usurate agendo con
un punzone dal cielo testa.

Alesare gli alloggiamenti nella testa

Tornire le guide maggiorate ad un
diametro esterno superiore di
0,05=0,06 mm . rispetto agli
alloggiamenti.

Riscaldare la testa in forno a 160-
180°C.

Forzare le guide con pressa o punzcne.
valvole e controllare che
scorrano liberamente.

Inserire le

- Install injector on cylinder head and
check that the tip protrudes 3.5 to
4.0 mm. Adjust by O.5 mm shims
between the injector and seat.
(Fig.25)

HEAD

~ Do not dismantle hot to avoid warping.
— Take off the copper gasket and replace

if damaged.

This regulates the dead space at 0.8
to 0.9 mm (see page 15).

Clean off carbon deposits and inspect
the of the cylinder
head. If deformed or scratched surface
may be leveled by up to 0.3 mm.

mating surface

VALVES - GUIDES - SEATE (Fig.27)

Dismantle valves and discale witn wire
brush.

Replace if heads are deformed,
or worn.

CI'én

To reuse lightly worn valves grind in
the surface D on the with =
valve rectifier at 459!

Check that the inside of the guides is
free from carbon deposits and scorine.
Clean with metal brush and peirol and
check for clearance (Fig.28)

If necessary replace with others ha-
ving a + 0.5 mm 0.D.
Remove worn guides with =&
head surface.

Ream housings in head.
Turn on a lathe oversize guides to an
0.D. superior by 0.05 to 0.06 mm to
the guide housings.

Heat the head in an oven to 160-180°C.
Force in the guides using a press or a
punch. '
Insert the valves and check
freely.

seat

punch, {1

they slide
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- Remonter 1'injecteur dans la culasse

0,5 mm entre injecteur et logement.

Noder LBcher l“ rahlwinkel

(Fig.25)

L. o ] MOFori | |Angolo spruzzo
et vérifier que la saillie de la poin- L
. N°of holes | | Injection angle
te sur la surface de la culasse soit ]
. N°de trous | ¢ mm |Angle de giclée
3,5+4,0 mm réglable avec des cales de e
i NeAgujeros | [Angulo rociada

4 28 | 1GO°

26

CULASSE

- Ne pas démonter & chaud pour éviter
des déformations.

- Enlever le joint de cuivre et le
remplacer si  endommagé. Il régle

1'espace mort a 0,8 0,9 mm. {voir

page cylindre).
- Enlever les calaminages et contrdler

la surface d'appui sur le cylindre. Si
déformée, aplanir jausqu'a 0,3 am.

27
SOUPAPES - GUIDES - SIEGES (Fig.27)
p 2 . Quota | Nominale | Limite
- Démonter et décalaminer les soupapes Dimension | Standard | Wern 1limit
avec une brosse métalligue. Remplacer réte | Mominale | Jeu
si les tétes sont déformées, félées ou Dimension | Nominal | Limite
usées. Masse | Nennmasse | Grenzmasse
~ Pour réutiliser des soupapes légére- | | Gioco
ment usées, rétablir la surface d'ap- A ] 8.D3+8JV3[ Clear.
pui D sur le sidge en utilisant une A l 7.98+B.55 | 0.15( Jeu
rectifieuse de soupapes & 45°, | | ﬂ”?gﬁ
- Contrdler que 1'intérieur des puides c f 0.60+0.80 g 040 sl
n'a pas de rayures ou des calaminages. n | 1.40+1.60 | 5 .00
Nettoyer avec une brosse métallique et g | 1.3041.50 | 0.90

de la benzine et contrdler 1le jeu o
(Fig.28).
S'il est nécessaire remplacez-les avec
d'autres, de diamétre extérieur de +
0,50 mm.

- Enlever les puides usées avec un poin-
con du c¢dté du ciel de la culasse,.

— Aléser Jes logements dans la culasse.

- Tourner les guides & un diamétre exté-
rieur, supérieur de 0,05-0,06 mm par
rapport aux logements.

- Réchauffer la culasse dans le four a
160~180°C.

- Monter les guides en les poussant
SOuUs une presse.

~ Insérer les soupapes et contréler
qu'elles glissent librement.
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Fresare le sedi valvole: (Fig.29)
2 sede aspirazione 36 mm
2 sede scarico 30 mm

Fresare le sedi e rettificare le val-
vole anche per leggere rigature.

Rettifica le
valvole nelle sedi con spuntiglio fine
dopo

fresatura della sede si ha un abbassa-

Smerigliare presso una

in sospensione nell'olio. Se
mentoc eccessivo della valvola o se D
(Fig.27) supera 2,5 mm sostituire se-
de.

Dopo rettifica o sostituzione di sedi
smerigliare sempre.

Montapggio:

Inserire le valvole nelle guide e con-
trollarne la scorrevolezza.

lo scodellino molle ed il
cappuccio di tenuta nel gambo valvola

Inserire

aspirazione.
Montare molle,
Comprimerle con 1l'attrezzo 7070-1460-
06 (Fig.30) ed inserire i semiconi.
Accertarsi del corretto agganciamento
assestando alcuni colpi.

Montare 1'iniettore
sporgenza (pag. 13).
Montare la testa sul cilindro inter-

piattelli.

controllando la

ponendo la guarnizione.

Gioco tra perno e bilancieri al mon-
taggio 0,03:0,06 mm,
0,1 mm. sostituirli.
Serrare in croce gradualmente i dadi
testa a 6 Kgm.

Il bilanciere di
filettato per 1la vite registro decom-
pressione.

Controllare che gli anelli di tenuta
del tubo protezione aste punterie sia-
no alloggiati correttamente. Collegare
il tubo lubrificazione bilancieri.

se superiore a

scarico ha un foro

Cut valve seats: (Fig.29)

Intake seat dia. 36 mm.

Exhaust seat dia., 30 mm.

In a regrinding shop cut seats, and
grind the valves in their seats with
fine grinding compound even for light
scoring.

If seat cutting has brought about an
excessive valve recess or D (Fig.27)
is more than 2.5 mm replace seat.
Lapping must be done whenever valves
or seats are replaced or regrinded.
Assembling:

Insert wvalves in their guides and
check free movement.

Insert the collet and oil seal on the
intake valve stem.

Assemble springs, and plates.

Compress with tool n. 7070-1460-06
(Fip.30) and insert the half collets.
Give few sharp taps to ensure correct
locking.

Assemble the injector
protrusion (see page 13).
Agsemble the cylinder head above cy-
linder with the gasket.
Clearance between shaft and
arms at assembly 0.03 = 0.06 mm.
If more than 0.1 mm replace
shaft and arms.

Tighten head nuts gradually crosswicze
to 6 kgm.

The exhaust rocker arm has a threaded
hole for the compression release sget
screw,

Check that pushrods protection tube
seals are correctly seated.

Connect rocker arm lubrication tube.

checkir

rocker

rocker
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- Fraiser (Fig.29) les sidges des sou-
papes:
& siége d'aspiration 36 mm.
& siége d'échappement 30 mm.

- Fraiser les sieges et rectifier les
soupapes, méme pour de légéres rayu-
res.

- Roder dans un satelier de rectifica-
tion les soupapes dans les siéges en
utilisant des pointes fines en suspen-
sion dans l'huile. Si aprés le frai-
sage du siége on a un abaissement de
la soupape ou si D (Fig.27) surpasse
2,5 om remplacer le siége.

Il faut toujours roder aprés avoir
fraisé ou remplacé les siéges.
Montage:

- Insérer les soupapes et contrdler
leur libre mouvement.

- Insérer les rondelles ressorts et le
capuchon d'étanchéité dans la tige as-
piration soupape.

- Monter ressorts et soupapes.

- Les presser avec l'outil 7070-1460-
-061 (Fig.30) et insérer les demi-c8-
nes. S'assurer s'ils sont bien accro-
chés en donnant quelqgues coups.

- Monter 1l'injecteur en contrdlant la
saillie (page 13).

- Monter la culasse sur le cylindre avec
le joint.

- Au montage jeu entre axe et culbuteur
0,03-0,06 mm.

Si supérieur & 0,1 mm les remplacer.

- Serrer graduellement en croix les é-
crous de la culasse 4 6 Kgm.

Le culbuteur d'échappement a un trou
fileté pour le réglage de la vis de
décompression.

- Contrdler que les anneaux d'étanchéité

du tube de protection des tiges
culbuteurs soient logés correctement.
Relier 1le tube de 1lubrification des
culbuteurs.

14
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Jioco bilancieri

Coperchio 'a‘os distribuzione ronlato:
1 PLUMLE. i compressione recistrare
1 ginco a freddeo tra bilancieri e
valvale a 0,100,155 mm. (Fipg.31)
"ontare 11 coperchio hilancieri  con

“appo starler.

Decompress ione
1'anello O ¢

della camma ¢ che

Tontraollare J'usura

I 'abbhassamento dells
valvola di scarico inizi dopo circa
meta corsa.

Registrare con vite sul hilanciere
scarico.

fioco tra perno, a riposo, ¢ vite;
0,9+1,1 mm (Fig.32).

Diametro pernoc 9,37=10,00 mm.

Altezza camma £,45=8,50 mm.

Se diversi sostituire il perno.
Controllare con decompressione in fun-
zione la libera rotazione.

L'uso dalla decompressione per l'ar-

resto pud provocare gravi danni.

CILINDRO - PISTONE - BIELLA

CILINDRO

Allo smontaggio togliere gli spessori
sotto 1l cilindro senza danneggiarli.
Pistone al PMS: deve trovarsi sul
piano del cilindro (Fig.33) e gli
spessori servono a questa registrazio-
ne, mentre 1la .guarnizione in rame
(0,8 mm.) sotto la testa assicura lo
spazio morto, 0,8 - 0,9 mm,

Sostituire solo 1 segmenti se il dia-
metro non supera di 0,10 mm le dimen-
sioni nominali o se presenta rigature
superficiali.

In tal caso ripristinare la rugosita
iniziale passando nell'interno, con
movimento elicoidale alternato, tela
smeriglio di grana 80-100 imbevuta di
gasolio, fino ad ottenere una superfi-
cie a tratti 1incrociati di rugosita
0,8+1,2 4 (micron) (Fig.36).

15

ocker arm clearance

Ylearance gear train cover assemblied
1t T.N.C. on compression set  cold
clearance between rocker arms and val-
ves 2’ 0.1020.15 mm (Fig.31).
Jeassemble rocker arm cover with sftar-
‘er plug.

Compression release

Check D.D. ring and wear on ‘he cam.
41so check that exhaust valve 1owers
after ahout half its travel.

Arfjust using the set screw on the
=xhaust rocker arm.

Clearance befween journal! and =zcrew at
rest: 0.9 to 1.1 mm (Fip.32).

Stem diameter 8.37+10.00 mm

Cam height 82.45Z8.50 mm.

For ofther values replace Journal,
iZheck with compression release on, fhe
free rotation.

The wuse o©f the compression release
for stopping wil)l cause serious dama-
ge.

CYLINDER - PISTON - CONNECTING ROD

When dismantling remove the spacers
under the cylinder withou!l
them.

The piston at T.0D.C. must be level
with the c¢cylinder (Fig.33) and the
spacers serve to the adjustment, while

damagiri

the copper gasket (0.8 mm) under the
head ensures piston clearance 0.8 -0.9
mm.

Cylinder diameter mm (Fig.34,35).
Replace only the rings if the diameter
is not more than 0.10 mm out or if
superficial scoring is found.

In this case, hone the surface with
emery cloth of 80 - 100 grain soaked
in diesel fuel with a helical movement
a cross grain pattern of a 0.8 to 1.2
micron depth is obtained (Fig-36).
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Jeu des culbuteurs

Avec couvercle distribution monté:

Au P.M.S. en phase de compression ré-
gler le jeu entre les culbuteurs et
les soupapes a 0,10-0,15 mm & froid
(Fig.31). Monter 1le couvercle cul-
buteurs avec le bouchon starter.

Décompression

Contrdler 1'anneau OR, et si la camme
est usée.

Contrdler gue )l'abaissement de la sou-—
pape d' échappement commence apreés
presque la moitié du parcours.

Il est enregistrable avec une vis sur
le culbuteur d'échappement. Jeu entre
axe, en repos, et vis:

0,921,1 mm (Fig.32).

Diamétre de 1'axe 9,37+10,00 mm.
Hauteur de la came 8,45+8,50 mm.

Pour 4d'autres valeurs remplacer 1'axe.
Contrdler avec décompression la libre
rotation.

L'utilisation de la décompression
pour 1‘'arrét peut provoquer des dégits
graves.

CYLINDRE - PISTON - BIELLE

CYLINDRE

Démonter en enlevant les épaisseurs
sous le cylindre sans les gicher. Le
piston au P.M.S. doit se trouver sur
la surface du cylindre (Fig.33) et les

épaisseurs servent a cette
registration.

Le joint en cuivre (0,8 mm), sous la
culasse, assure 1'espacement mort
0,8-0,9 mm,

Remplacer seulement les segments si le
diamétre ne dépasse pas de 0,10 mm les
dimensions nominales, ou s'il a des
rayures superficielles.

Dans ce cas rétablir la rugosité ini-
tiale en passant l'intérieur avec un
mouvement hélicoidal alterné et avec
une toile émeri de grain 80-100 mise
imbibée de gasoil jusqu'a ce qu'on ob-
tient une surface & traits croisés de
rugosité 0,8:1,2 (micron) (Fig.36).

15



2\LOMBARDINI

16

Per rigature, ovalizzazioni o consumo

oltre (0,10 mm alesarlo e montare
segmenti e plstoni maggiorati.
(Fig.34,38)

PISTONE

Usura massima mantello 0,05 mm. Se su-

periore sostituire.

Controllare che 11
ovalizzato

foro spinotto sia
0,10 mm.;
sostituire pistone e spinotto.

meno di oltre
Sulla testa del pistone c¢'é una frec-
ciz che va rivolta verso l'aspirazio-
ne. (Fig.39)

In mancanza montare con la camera com-
bustione lato scarico.
Assemblare pistone e biella, montando
lo spinotto con la pressione della ma-
no senza preriscaldare. Fermare con
gli anelli di fermo.

Oliare ed inserire nel cilindro con un

serrafasce.

Segmenti

Smontarli con apposite pinze ed elimi-

nare 1 depositi nelle cave del pisto-

ne.
Controllare 1l'aderenza su tutta 1la
circonferenza del cilindro, misurare

la distanza tra le estremita (Fig.42)
e se necessario limarle.(Thells «4f).

Controllare che scorrano liberamente
nelle cave e misurare
42).
sfalsati di mezzo giro tra loro{180°):

quello di

il gioco (Fig.

lontare i segmenti con 1 tagli
compressione cromato nella

prima cava in alto. (Fig.4Q)

For scoring, ovalizaiion or wear above
0.10 mm, re-bor+~ and fit
pistons and rings.

(Fig.34,38)

oversize

PISTON

(Fig.37)

Maximum wear of piston body 0.05 mm.
If over, replace.

Ensure pin ovai’'ty and hole wear do
not exceed 0.10 mm; if over replace

piston and pin.

The arrow on the piston crown must
point towards the air cleaner. (Fig.
39)

In absence, ensure the 1in-crown com-—

bustion chamber is fturned to the muf-
fler.
Assemhle the piston and con-rod moun-

ting the pin with manual pressure, do
not pre- heat, and keep in place with
the two circlips. 0il and 1insert in

the cylinder with a ring compressor.

Piston rings

with
move deposits Irom piston grooves.
to all

circumference,

Dismantle expanders and scrape

Verify correct mating parts of

the c¢ylinder measur
ring gap filing off any excess if ne-
cessary. (Fig.41,42)

Check that they move freely in the
grooves and measure clearance (Fig.4-;
Assemble that
their ends are staggered at 180°:

the compression ring {chromed) is fit-
ted in the first (highest) groove.

(Fig.40)

rings on piston so
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Pour des rayures, ovalisations ou usu-
res de plus de 0,10 mm, aléser le cy-
lindre 2t monter les segments et les
pistons cdté réparation (Fig.34, 38)

PISTON

(Fig.37)

Usure max. 0,0% mm. Autrement changer.
Contréler que le ftrou de 1'axe du pis-
tfon ne scit pas ovale plus que 0,10
mm. Autrement remplacer les pistons et
1'axe.

Sur la téte du piston une fléche est
imprimée. Elle doit &tre vers le fil-
tre 4 air. (Fig.39)

51 1la fléche manque, monter la chambre
de combustion vers 1!'échappement. As-
sembler piston et bielle, monter 1'axe
de piston avec la pression de la main
sans chauffer et 1le fermer avec les
circlips.

Huiler et insérer dans le cylindre a-
vec une hande de serrage.

Segments
Les démonter avec des pinces spéciales
et Eliminer le résidu dans les gorges

- Contréler 1'adhérence sur toute la

circonférence du cylindre, mesurer la
distance entre les extrémités et s'il
ast nécéssaire les limer.

Contréler qu'ils glissent librement
dans les
(Fig.42).

gorges et mesurer le jeu
Maonter les sepments séparés d'un demi
tour entre eux (180°). Le sepgment de

compression chromé dans la premiére
gorge en haut. (Fig.40)

Motore | Tenuta | Raschiaolio
Enpine | Camp. ring | ¢il control ring
Moteur | Seg. compression | Hacleur
Motor | Segmentos comp. | Hascador
Motor | Verdichtungsring | Gelabstreitri THE

| | '
710-720 | |

| 1,35 = .55 | «25 + 0,40

23-725 | |
| J

A4

16



2\ LOMBARDINI

17

Spinotto

Controllare:

Senza rigature o segni di grippaggio e
in caso contrario sostituirlo.
Gioco al montaggio, c¢on la boccola
piede biella 0,015-0,030 mm.

Oltre 0,07 mm.
particolari.
Diametri: boccola = 28,020 mnm.

Spinotto = 27,995 + 28,005 mm.

sostituire i due

BIELLA

Controllare il parallelismo degli assi
hiella (Fig.44).

Scarto massimo agli estremi dello spi-
notto 0,05 mm.

Per piccole deformazioni raddrizzare
graduslmente sotto una pressa.

Montare 1l gruppo biella-pistone con
gli incavi di fermo bronzine su cap-
pello e fusto dallo stesso lato con-
trapposti (Fig.43).
Serrare 1 dadi a 5 Kgm. e ribattere i
lamierini 4i sicurezza.

Bronzina testa biella: vedi pag. 21.

DISTRIBUZIONE

COPERCHIO
Togliere 1 cuscinetti
7070-3595-46. (Fig.45)
Controllare:

L'integrita dei

con l'attrezzo

piani dfaccoppiamento

e delle forature, e che esse siano su-—

llo stesso piano del bordo. Interpo-
nendo le pguarnizioni: si ottiene il
gioco assiale dell'albero a camme

(0,30:0,45 mm.)

Controllare con comparatore due diame-
tri (a-b) a tre diverse altezze, degli
cuscinetti. Ovaliz-

(a-b) 0,005 mm.

alloggiamenti
ZazZione max.

Piston pin
Check:

That is not worn or showing seizures.
If it is,
Clearance with eye end connecting rod
bushing 0.015 - 0.030 mm.

If more than both
parts. Dias. connecting rod eye end
bushing: 28.020 mm.

27.995+28,005 mm.

replace.

0.070 mm replace

Piston pin:

CONNECTING ROD
Check that the two bores are parallel
(Fig.44).

Max. out of true at piston pin end
0.05 mm.

For minor discrepancies reset

gradual -
ly in a press.

Assemble the piston-connecting rod as
one unit making sure the bearing
keepers on cap and rod are on the

43).
Tighten nuts to S Kgm and bend over
lock tabs.

Connecting rod big head bearing (see
page 21).

same side, counter-opposed (Fig.

GEAR TRAIN

CRANKCASE COVER
Remove, the ball bearing using puller
7070-3585-46 (Fig. 45). Check:

Mating surfaces and drilled holes.
Levels should be perfect.

Gaskets in
place end play on the cam-shaft is
0.30 to 0.45 mm.

With a dial gauge, check the two dia-
meters (a-b) at three different hei-
ghts of bearings bores. Max.

tion should (a-b) 0.00% mm.

ovaliza-—
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Axe de piston

Contrdler:

Qu'i)l n'a pas de rayures ou de signes
de grippage; dans le cas contraire le
remplacer.

Jeu au montage avec la bague du pied
de la bielle 0,015-0,030 mm.

S'il dépasse 0,07 mm remplacer les
deux piéces. Diamétres: coussinets
pied bielle: 28,020 mm, axe de piston:
27,995:28,005 mm.

BIELLE

Contrdler que les axes soient
paralléle, (Fig.44).

Ecart maximum sux extrémes de l'axe du
piston 0,05 mm.

Pour de petites déformations redresser
sous une presse petit a petit.

Monter le groupe bielle-piston avec
les cavités de blocage du coussinet
sur le chapeau et tige du méme cdté et
contre-opposés (Fig.43).

Serrer les écrous 3 5 Kgm.

Rebattre les tdles de sécurité.
Coussinet t&te de bielle (voir page
21).

DISTRIBUTION

COUVERCLE

Enlever 1les roulements a 1l'aide de
l'outil 7070-3595-46 (Fig.45).
Contrdler:

L'intégrité des plans d'accouplement
et des filetages.

Interpassant les joints: on obtient le
jeu axial de l'arbre 3 cames
(0,3020,45 mm).

Contr8ler avec un comparateur deux
diamétres (a-b) & trois hauteurs di-
verses, des logements des roulements.
Qvalisation max (a-b) 0,005 mm.

17
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(723-725)

- Coperchio, per presa moto albero camme

18

e per avviamento a manovella, non

intercambiabile con gli altri.

ALBERO A CAMME
Controllare distanza tra bordo basa-

mento e piano ingranaggio (Fig.46,47).
Pulire i condotti olio.
che le camme, i

Assicurarsi perni e

l'ingranaggio non siano usurati o ri-
(Fig.48, 49).

Se 1'usura supera 0,10 mm sostituire.

gati.

Controllare i cuscinetti (a sfere e) a

rullini e sostituirli per eccessivo
gioco radiale (o per danneggiamenti).
Ripassare la rigatura in corrisponden-
za dell 'anello tenuta olio con tela
smeriglio a grana finissima per pro-
durre spirali di senso contrario alla
rotazione e sostituire l'anello.
Ripassare 1lievi
ture con limetta al carborundum a gra-

na finissima e rifinirle con tela del-

rigature od intacca-

la stessa specie.

La fasatura delle camme deve rientrare
prescritti (rilevabili
sulla lamiera protezione volano & 290

nei valori

mm) .

Controllarla inserendo due cilindretti
di uguale altezza negli alloggiamenti
leve punterie (Fig.50).

Alberi a camme per presa moto (723) e
camme per manovella
(725) non intercambiabili con gli al-
tri.

avviamento a

(723-725)
Gear case cover, for camshaft P.T.O.
and for hand crank-starting not inter-

changeable with the others.

CAMSHAFT
Check distance between crankcase edge
end gear level. (Fig.46,47)

Clean out oil gallery. Ensure that
cams—journals and gears are not worn
or scored. (Fig.as8, 49)

If wear exceeds 0.10 mm., replace.
Check the bell and/or needle bearings
for wear or damage and in case of ex-
cessive free end play or guide wear,
replace them.

Go over the satinesed parts with fine
grain emery cloth in such a way as to
produce spirals to the rotation of the
shaft and replace the ring.

Using a fine carborundum file then e—
mery cloth of the same grain, smooth
out all
tions.

light scoring and imperfec-
The cam phasing must be within
shown (found on the flywheel
290 mm).

Check using two equal height cylin-
ders in the points lever seatings.

(Fig.50)

limits

protection plate dia.

Camshafts with P.T.0. (723)
handerank {729)
terchangeable with the others.

and {for

starting not in-
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(723-725)

~ Couvercle carter pour la prise de for-
ce sur l'arbre & cames et pour le dé-
marrage & manivelle, non interchangea-
ble avec les autres.

ARBRE A CAMES

- Contrdler la distance entre le bord du
carter et le plan d'engrenage(Fig. 46,
47},

- Laver les conduits d'huile. S'assurer

que les cames, les axes et 1l'engrenage
ne soient pas usés ou rayés.
Dimensions des axes mm (Fig.48, 49).
Si 1'usure surpasse 0,10 mm remplacer
l1'arbre. Contrdler les roulements et
les remplacer en cas d'un excessif
jeu radial (ou bien si la piste des
sphéres a &té atteinte).

Repasser les rayures de l'anneau de la
tenue de 1'huile avec une trés fine
toile pour produire des spirales de
sens contraire & la rotation et
remplacer 1'anneau.

Repasser les légéres rayures avec une
petite lime de carborundum puis essu-
yer avec une toile du méme genre. La
saillie de la came doit reprendre les
valeurs prescrittes (sur la t8le de
protection du volant gdia. 290 mm).

La contrdler en insérant deux petits
cylindres de hauteur é&gale dans les
lopements des leviers des poussoirs.
(Fig.50)

(723)

Arbre a Ccames avec prise de force
(723) et avec démarrage 3 manivelle
(725) non interchangeables avec les
aufres.

19,98+ 20 mm
(710 720)

mmi1999+ 20

—

27,85+-28mm
(723-725)

48

29.36:2856

49

18
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PUNTERIE
Controllare:
Rigature e

grippaggio del
In caso contrario sostituirlo.

segni di
perno.
Inserirlo su prigionieri e serrare 1
dadi a 2,5 Kgm.

Diametro del! perno: 14,373+15,000 mm.

(Fig.51}.
Gioco max. punterie perno: 0,10 mm.
Che i rulli sieno scorrevoli e con

gioco inferiore a 0,2 mm. sui perni.

Infilarle nel perno: quella di a-~
spirazione (A) col punto di saldatura
verso il cilindro e quella di scarico
(B) verso 1'esternc (Fig.51).

Fermare con 1l'anello elastico.

tra loro).

pag. 8.

{non intercambiabili

Punteria pompa iniezione:

FASATURA NISTRIBUZIONE (Fig.52,53)

Sollevare le leve punterie ed inserire
1l’albero a camme
contrassegnati

impegnando 1 denti
con quelli dell'albero
motore ed eventualmente con quelli
dell 'ingranaggio ozioso.

In mancanza di riferimenti:
Albero motore al P.M.S.

Inserire 1l'albero a camme a punterie
bilanciate (aspirazione sapre,
chiude). Se necessario,
dente l'ingranaggio albero a camme,

scarico
ruotare di un

Marcare con un punzone i denti a con-
tatto o segnarli con vernice.

I} contrappeso dell'equilibratore di-
P.M.S.,
va disposto verso il basso e legger~

namico, con albero motore al

mente inclinato verso la pompa di i-

niezione. Girare 1'albero motore nei

due sensi verificando che non tocchi

i) contrappeso.

CAM FOLLOWERS

Check:

That pin is not scored or damaged o-

therwise replace.

Insert into studs and torque nuts at
2.5 Kgm.

Pin diamefter 14.973 to 15.000 mm.
(Fig.51)

Max. clearance pin and followers 0.10
mm.

That rollers are free running and

clearance on the pin is below 0.2 am.

Place them on the pin with the intake

(A) with welded point facing the
cylinder and exhaust facing the
outsigde (B) (Fig.51).

Io’d in place wiih the snap ring.
The followers not interchangeable.

Injector pump tappet: page 8.

GEAR TRAIN TIMING (Fig.52,52)

Lift cem followers lever and insert
camshaft matching the marked teeth
with those on the crankshaft or idle
gear.

In the absence marks:
Crankshaft at T.D.C.

Insert camshaft making sure followers
are balanced

(intake opens, exhaust
closes).
If necessary shift camshaft gear by

one tooth.

Mark witbh a punch or painted dot the
mating teeth.

The dynamic balancer counter weight,
should with crankshaft at T.D.C.
downwards and slightly

face
inclined to-
wards the injection pump.

Turn crankshaft backwards and forwards
make sure the counterweight does not

foul the crankshaft.
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POUSSOIRS
Contrdler:

- Que l'axe n'a pas de rayures et de si- B 075
gnes de grippage. Dans le cas contrai-
re le remplacer.

L'insérer sur les goujons et serrer
les écrous a 2,5 Kgm.

Diamétre de 1'axe 14,973+15,000 mm.
(Fig.51).

Jeu max. poussoirs/axe 0,10 mm.

- Que Jes roulements soient coulants a-
vec un jeu inférieur & 0,2 wm sur les 51
axes.

Les insérer dans l'axe disposant celui
de l'aspiration (A) avec le point gde
soudure vers le <c¢cylindre et celui
d'échappement (B) vers 1l'extérieur
(Fig.51).

Fermer avec le circlip. Poussoirs non
interchangeables.

Poussoir d'injection (page 8).

REPERES DE DISTRIBUTION (Fig.52, 53)

52
Soulever les leviers des poussoirs et
insérer l'arbre a cames en engageant
les dents marquées avec cellesdu vile-
brequin et éventuellement avec celles
de l’enprenage intermédiaire.
Si les repéres mangquent:

- Vilebrequin sur P.M.H.

— Insérer 1'arbre & cames et vérifier
que les poussoirs soient équilibrés.
(L'aspiration s'ouvre, 1'échappement
se ferme).

S'il est nécessaire tourner d'une
dent l'engrenage arbre & cames.
Marquer avec un poingon ou avec de la
peinture les dents de contact.

- Le contrepoids de 1l'équilibrateur dy-

namique doit, avec le vilebrequin au

P.M.H., étre disposé vers le bas et
légérement incliné vers la pompe d'in-
Jection.

- Tourner Je vilebrequin dans les deux
sens pour vérifier que le contrepoids
dynamique ne touche pas.
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- Se cif avviene, la fasatura & errata;
ripetere il montaggio seguendo le
istruzioni.

ASTE PUNTERIE
Le aste debbono essere diritte, i ter-

minali non usurati, il tubo protezione
non ammaccato e gli anelli di tenuta
correttamente alloggiati.

Disporre le aste incrociate: asta lato
cilindro A in corrispondenza del
bilanciere aspirazione A, asta della
punteria esterna B in corrispondenza
del bilanciere scarice B (Fig.54, 55).

CONTROLLARE :
La tenuta delle guarnizioni pressosta-

te (o tappo a vite), e valvola regola-—
trice pressione olio.

- I1 funzionamento de

11

controllando con un tester il

1 pressostato

soffiando aria nell!’ interno e
contatto.

- Pulire o sostituire il filtro olio e
verificare l'anello 0.R.

- Montare il fubo aspirazicne olic ser-—
rando i bulloni a 1 Kgm.

Cambiare sempre la guarnizione.

— Pulire internamente le ftubazioni di
rame che portano l'eclio al perno pun-
terie ed al perno bilancieri, i bul-
loni forati e controllare 1'integrita
delle guarnizioni di rame.

ACCESSORI

PRESA DI MOTO POMPA OLEODINAMICA
- I1 suo montaggio richiede coperchio

late disftribuzione e perno punterie
speciali ed ingranagpio ozioso (Fig.
56, 57).

- E' mossa dall 'albero a camme ftramite
| 'ingranaggio ozioso.

— Smontare la bronzina con 1'’estrattore
7070-3595-49 e sostituirla se danneg-
giata o se 11 gicco con il pernc del-
1'ingranaggio supera 0,12 mm.

- Gioco assiale ingranaggio: 0,20-0,55

i .

20

— Should this happen, the timing is out.

Repeat the above operations.

PUSHRODS

The pushrods must be straight, their
ends unwoern and the protection tube
unmarked with the seal rings correctly
seated.

Cross the pushrods; pushrod (A) to-
wards the c¢ylinder on intake rocker
arm {A), and the external pushrod (B)
on the exhaust rocker arm (B). (Fig.
54, 55)

CHECK :

The integrity of the pressure switch
gasket (or screw rtap) and preosur. re—
gulator valve.

The correct functioning of pressure
switch blowing air into it and tes-—
ting switch contact with electrotes-
ter.

Clean or replace oil filter and _lieck
ring.

Assemble o0il intake tube tightening
bolts to 1 Kem.

Always change gaskets.

Clean out the copper tubes which tr. -
sport oil te the tappet journals and
rocker armshafts, the drilled bolis
and check the copper washers for
damage.

OPTIONAL

TAKE-OFF FOR HYDRAULIC PUMP

To mount this accessory a special i-
dler gear (Fig.56,57) and tappet shaft
end (gear train) cover are required.
It is driven by the camshaft through
the idler gear.

Dismantle the bearing using the puller
7070-3525-49 and replace if damaged or
if clearance with shaft exceeds 0.12
mm,

— Gear end-play:0.20-0.55 mm.
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Si les deux parties se touchent cela
veut dire gue la mise en phase de 1'é-
quilibrateur est erronée.

Remonter une seconde fois en suivant
les instructions.

TIGES POUSSOIRS
Les tiges doivent é&tre droites, leurs

tétes non usées, le tube de protec-—
tion non cabossé, et les anneaux d'é-
tanchéité correctement logés., Disposer
les tiges croisées, C.A.D. la tige du
poussoir du ¢dté du cylindre A,
correspondant au culbuteur de 1'aspi-
ration et la tige du poussoir externe
B, correspondant au culbuteur d'é-
chappement B. (Fig.54, 55)

CONTROLER: 1la tenue des joints mano-
contact pression (ou bouchon & vis) et
la soupape qui régle la pression de
l'huile.

Le fonctionnement correct du mano-con-
tact pression en soufflant de 1'air
dans son intérieur et contrdler avec
un tester le contact.

Laver ou remplacer le filtre d'huile
et vérifier 1'0.R.

Monter le tube d'aspiration d'huile en
serrant les boulons a 15 Kgm. Changer
toujours le joint. *
Laver 1l’intérieur de la canalisation
de cuivre par ou passe )'huile de l'a-
xe des poussoirs et de 1'axe culbu-
teurs, les boulons pergés et contrdler
1'intéprité du joint de cuivre.

ACCESSOQIRES

PRISE DE FORCE DE LA POMPE HYDRAULIQUE
Son montage demande un couvercle cdté

distribution et un axe poussoirs spé-
ciaux outre & un engrenage fixe.
(Fig.56, 57)

Elle bouge grace a l'‘arbre & cames 3
travers l'engrenage fixe.

Démonter le coussinet avec ['outil
7070-3595-49 et le remplacer s'il est
endommagé ou si le jeu avec l'axe de
l1'engrenage surpasse 0,12 mm.

Jeu latéral engrenage: 0,20-0,55 mm.
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a1 far coincidere i fori

con il

montaggio
condotto olio dal supporto e
lubrificare 1l'esterno per facilitare
il calettamento. (vedi pag. 17)

EQUILIBRATORE DINAMICO (Fig.58,59)

E' mosso dall'albero a camme attraver-

so l'ingranaggio ozioso inserito su
uno speciale perno punteria.

(vedere cap. distribuzione).

Gioco assiale: 0,30 = 0,45 mm,
MANOMETRO OLIO

Pud essere collegato tramite apposito
tubo e raccordo all‘alloggiamento nel

quadro di accensione.

AVVIAMENTO A MANOVELLA (725)(Fig.60)
Su un albero a camme e coperchio di-

stribuzione speciali.

POMPA ALIMENTAZIONE
A membrana azionata da un eccentrico

nel perno ingranaggio ozioso, tramite
punfalino.
Massima sporgenza del puntalino dal

supporto pompa 3,50+3,70 mm compresa

la puarnizione; se non & ottenibile

sostituire i! puntalino.

ALBERO MOTORE

Togliere i tappi ed immergere l'albero
in petrolio o solvente (Fig.62).
Asportare con una punta metallica le
condotti Richiudere
la tenuta con aria com-

morchie neil olio.
e verificare
pressa.

Controllare:

Non presenti incrinature.

Denti dell'ingranaggio: usure o dan-
neggliamenti.
Perni e bottone di manovella: senza

riguature o tracce di grippaggio.

Ripassare lievi rigature o intaccature
con una limetta al carborundum a grana
tela della

finissima e rifinire con

s!essa specie.

holes with
support and Jubricate
outside to facilitate fitting.

See (page 17)

When mounting align oil

galleries 1in

DYNAMIC BALANCER (Fig.58,59)
Driven by the camshaft through

idler
gear on a special rocker lever jour-
nal.

(see driving gear section.)

Axial end-play: 0.30 to 0.45 mm.

OIL PRESSURE GAUGE

Can be connected using a special tube
and fitting and it is fitted into the
control panel.

CRANK HAND STARTING (725) (Fig.60)
Mounted on special

camshaft and gear

case cover.

FUEL PUMP

Membrane-type driven by a cam in the
idler gear shaft through pushrod.

The pushrod protude from
pump seabt by more than 3.50+3.70 mm
with gasket in place.

If not obtainable, replace the push-

must not

rod.

CRANKSHAFT

Remove caps and submerge shaft in ke-
rosene or solvent. Lift out the oil
deposits on pgalleries with a metal
scribe. (Fig.62)

Replace gallery plugs and test for

air-tightness with compressed air.

Is not scored or cracked.

The gear-teeth are not worn or dama-
ged.

The crank pins and Jjournals are free
of wear or damage.
light
file
grain emery cloth.

Eliminate scoring with a

carborundum followed by light
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- Au montage faire coincider les trous [ —
avec les conduits d'huile du support
et lubrifier 1'extérieur pour facili- ST I
ter le passage. (voir page 17) '

BALANCE DYNAMIQUE (Fig.58, 59)
— Entrainée par l'arbre & cames a tra-

vers l'engrenage intermédiaire inséré

(voir chapitre distribution).

sur un axe culbuteur spécial. i- ia

- Jeu axial: 0,30=0,45 mm. |
MANOMETRE HUILE ‘

— Peut &tre relié avec le tube et le J;_J;_;%___
raccord au logement dans le tableau. | St tinctorsi 2

DEMARRAGE A LA MANIVELLE (725)(Fig.60) g4
Il est appliqué sur un arbre a cames

et couvercle de distribution spéciaux.

POMPE D'ALIMENTATION

A membrane, et fonctionne grice & un
excentrique dans 1'axe engrenage in-
termédiaire par un poussoir.

Vérifier que la saillie maximale du
poussoir du support pompe soit 3,50+
3,70 mm avec le joint. Si on ne peut
pas l'obtenir remplacer le poussoir.

VILEBREQUIN

Enlever les bouchons et mettre le vi-
lebrequin dans du pétrole. Emporter
avec une pointe métallique la crasse
dans les conduits d'huile. Refermer
les conduits et vérifier la tenue.
Contrdler:

- Qu'il n'a pas de traces de félures.

- Que les dents de 1'engrenage ne soient
pas usées ou endommagées.

- Que les manetons et les tourillons
n'aient pas des rayures ou de traces
de grippage. Repasser les rayures 1é-
géres avec une lime a carborundum et
de la toile émeri de la méme qualité.
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Coni d'accoppiamento, le sedi chia-
vette e le filettature senza deforma-
zionl o usure.

In caso contrario sostituire.

Le filettature all'estremita sono in
senso inverso a quello di rotazione.
Controllare due

con micromeftro, su

diametri opposti, l'usura e le ovaliz-
zazioni di perni di banco e bottoni di
0,10 mm.
tificare e montare bronzine minorate

(Fig.61, 65).

manovella. ©Se supera ret-

Dopo pgrippapggio, surriscaldamento o
rettifica conitrollare le 1incrinature
superficiali al magnaflux.

Durezza superficiale dei perni dopo

pulitura o rettifica 50-60 Rockwell.
Se inferiore rettificare alla minora-
zione successiva o sostituire.
Rifinire

la superficie senza rigature

elicoidali con rugosita 0,2+0,5
M (micron).
Ripristinare 1 raccordi sul perni

(Fig.64). Nella rettifica nen aspor-
tare materiale dai rasamenti laterali
del perno su cui lavora l’anello

reggispinta.

BRONZINE DI BANCO
Fornite con o senza
0,30 mm,

Dimensiont

sovrametallo di

(Fig.61)

BRONZINA TESTA DI BIELLA

Lamellari: non 'richiedono aggiustapg-
gio.

Dimensioni (Fig.65)

Il perno albero wotore sul secondo

supporto lato presa di moto non & ret-
tificabile (Fig.86). Se l'usura supera
0,10 mm. Ri-
passare le rigature in corrispondenza

sostituire 1'albero.

degli anelli tenuta olio corn tels

smeriglio a pgrana finissima per pro-
durre spirali di senso contrario alla
rotazione.

Sostituire 1 paraoli

- Coupling cones, key 'seats and
splines free of excessive wear or
damage. In any other case, replace.

The splines a! The extreme end are
opposite to the rotation.
Check with a micrometer, on two oppo-
site diameters wear and ovalization of
the crank pin and journals.

If over 0.10 mm rectify mounting
undersize bearings (Fig.61, 65).

After

ding,

seizure, overheating or grin-
check with a2 magnaflux for sur-
face cracks or scoring.

Surface hardness after
grinding S50-60 Rockwell.

Jf lower rectify

cleaning or

to one size down or
replace.

The surface must present a clear score
free appearance with a polish o® 0.2 +
0.5 microns. Refurbish
(Fig.64),

Jjournal radius

When grinding, do not remove any ma—
terial from the jfournals sides faciup
the thrust washer.

MAIN BEARINGS

Supplied with or without an average of
0.30 mm.
Dimensions

(Fig.61).

CONNROD BIG END BEARING SHELLS

Thin layer type! no! requiring fini
shing.

Dimensions (Fig.65).

The crankjournal on the second sup-
port P.T.0. side cannot be regrinded
(Fig.686).

If wear exceeds 0.10 mm replace crank-
shaft.

Renew the grooves corresponding with
the oil with fine
emery cloth producing anti-rotational
spirals.
Replace o0il

seal ring grain

ceals.
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— C3nes dQd'accouplement et les siéges

non déformés ou usés.

Dans le cas contraire, Les
filetages a 1'extrémité sont dans le
sens contraire a celui de rotation.

Contrdler
deux
tourillons et les manetons. Outre 0,10
mm rectifier et monter les coussinets

des clavettes:

remplacer.

avec un sur

micrométre,

diamétre opposés, 1l'usure des

cdté réparation comme dans le tableau.
Aprés un grippage,
une rectification contrdler & l'aide
n'y ait pas de
Dureté super-

un surchauffage ou

d'uvn magnaflux qu'il
félures superficielles.
ficielle aprés nettoyage ou rectifi-
cation, 50-80 Rockwell. Si .
rectifier au c6té successif ou rempla- Rearings
cer. La surface doit 8tre sans rayures :
nélicoidales, avec une rugorosité de
0,2:0,5 p (micron).
Rétablir les raccords sur pivots avec Nominm
rayons dge ; i :
dans la figure 64. jominal R !
En rectifiant ne pas enlever du maté- R Trr
riel du tourillon ou s‘appuie le pa- st Undersize
lier de butée. P

{

I .:||I.'||IIJ- i 18 S 11 H 4
| i |
|
|

ueRo cojinete -~ perno

inférieur

inle] aplen/Buechse

Axe ——

|

| Memtm e
| %

|

des courbement indiqués

COUSSINETS DES PALIERS = Enid ol RS 0K

- On les fournit avec ou sans un surmé- | .
tal (0,30 mm). 65
Dimensions (Fig.61).

COUSSINET TETE DE BIELLE
- Ils sont lamellaires et ne demandent

pas d'ajustage.
Dimensions (Fig.65)

L'axe sur le second
la prise de force
rectifié. (Fig.66)

Si l'usure est plus
cer le vilebrequin.

support du c8té de
ne peut pas @étre

de 0,10 mm rempla-
Repasser les rayu-

res des anneaux de la tenue d'huile

avec une toile émeri jusqu'a produire

des spirales de
rotation. Remplacer

chéité.

sens contraire & la

les bagues d'étan-
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Sistemare nell 'alloggiamento del basa-
mento 1'anello reggispinta mantenen-
dolo in posizione ¢on grasso.
Lubrificare la bronzina centrale ed
inserire 1'albero motore, curando di
non danneggiarla con 1'ingranaggio.
Montare il supporto lato volano col
cuscinetto reggispinta interponendo le
guarnizioni per il gioco assiale
dell 'albero motore.

Bloccare 1 dadi a 2,5 Kgm.

Con spessimetro controllare che il
gioco assiale sia 0,10:0,30 mm. (Fig.
68). Se incorretto variare le guarni-
zioni di spessore 0,20:0,30.

SUPPORTO ALBERO MOTORE LATO VOLANO
Controllare:

Spessore degli anelli reggispinta su
quattro punti diametralmente opposti
(Fig.67). Per misure diverse sostitui-
re.

L'integrita dei piani di appoggio e la
complanarita tra sede anello reg-
piespinta e piano appoggio supporto al
basamento.

Spostamento massimo 0,10 mm.

Togliere 1'anello tenuta olio e 1la
bronzina con l'attrezzo 7070-3585-46:
misurarne due diametri a tre diverse
altezze ed il diametro esterno del
supporto (Fig.70). Se diversi sosti-
tuire il supporfo.

Al montaggio della bronzina lubrifi-
carne l'esterno con olio di vaselina o
lubrificante.

Forzare dall'interno con 1l'attrezzo
7070-3595-46.

Anelli tenuta olio
Sostituire se bruciati o screpolati
sul bordo interno ed ad ogni smontag-

gio delle bronzine e cuscinetti.
Controllare che la =zigrinatura segua
il senso di rotazicne.

Place the thrust washer in its seat in
the crankcase using grease to kzep it
in position.

Lubricate the central bearing and
insert the crankshaft taking care not
to damage it by contact with the gear.
Assemble the flywheel end support with
the thrust washer inserting spacers
for the end play of the crankshaft.
Tighten nuts to 2.5 Kgm.

With feeler gauge check end play:

0.10 to 0.30 mm. (Fig.68)

If not obtainable vary the gaskets at
0.20+0.30 mm.

FLYWHEEL END CRANKSHAFT SUPPORT
Check:

width of
diametrically opposed points (Fig.67).

thrust washers at four

fFor unequal measurements replace.

The correctness of the supporting cur-
faces and horizontal linearity hetfweon
thrust-bearing seating and crankcase
support plate. Maximum differen e 0..
mm.

Remove o0il seals and bearing with ool
7070-3595-46:

measure two diameters at three diffe-
rent heights and measure external dio-
meter of support (Fig.70).

For any different dimensions, replace

the support. When re-assembling
bearing lubricate with wvaseline or
lubricating oi)l air bubbles. Press 1in
from the inside with tocol

7070-3595-46.

0il seal rings

Replace if burnt or cracked inside
and anyway every time bearing or ball
bearings are dismantled. Check that
the gravure follows rotation.
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Mettre dans le logement du carter le
palier de butée et le tenir en posi-
tion avec du gras.

Lubrifier le coussinet central et in-
sérer le vilebrequin, en tenant compte
de ne pas l'endommager avec 1l'en-
grenage.

Monter le support cdté volant avec le
palier de butée et les joints pour le
jeu latéral du vilebrequin.

Bloquer les écrous a 2,5 Kgm.
Contrdler que le jeu latéral soit
0,10+0,30 mm. Autrement changer les
joints d'épaisseur 0,20+0,30 mm (Fig.
68).

SUPPORT VILEBREQUIN COTFE VOLANT
Contréler:

L'épaisseur des bagues de butée sur
quatre points diamétralement opposés.
(Fig.67)

Pour des mesures diverses remplacer.
Les surfaces d'appul et la complana-
rité entre le siége du palier de butée
et la surface d'appui au carter.
Différences maximum 0,10 mm.

Enlever du support la bague d'étan-
chéité et le coussinet avec 1l'outil
7070-3595-46: mesurer deux diamétres 2a
3 hauteurs diverses et le diamétre
extérieur du support (Fig.70).

Si différent remplacer le support.

En montant le coussinet lubrifier
1'extérieur avec huile de vaseline.
Tirer a l'intérieur avec 1l'outil 7070
-3595-46.

Bagues d'étanchéité
Les remplacer si elles ont des brQlu-
rés sur le bord intérieur et & chaque

démontage des coussinets.
Contrdler que le crénelage suit le
sens de rotation.
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BASAMENTO

Lavare i condotti e 1'interno, asciu-
gare con aria compressa.

Lubrificare l'interno delle bronzine e
montare con l'attrezzo 7070-3595-46 1la
bronzina di banco sul supporto cen-
trale facendo coincidere i fori con i
condotti olio del basamento.

lini supporto albero a camme. Intro-
durlo con un punzone dal bordo esterno
lato stampigliato, senza urti.
Verificare 1'integrita dei condotti,
d=1le forature di accoppiamento, dei
prigionieri testa.

Controllare con comparatore il diame-~
tro a tre diverse 2lteczze del supporto
albero motore. (Fig.71,72)

REGOLATORE GIRI CENTRIFUGO (Fig.73)

Montato sull 'albero pompa olio, e co-
mandato direttamente dall'albero moto-
re.

Controllare gli alloggiamenti sfere,
campana, perno e forcella,

richlieda una
precisione nella regolazione dei giri

Ove si maggiore
viene fornito un gruppo a masse.
(Fig.74)

Dopo il montaggio serrare a 5 Kgm. e
verificare che esista un piccolo gioco
tra 1'ingranaggio e quello dell‘'albero
motore.

(723-725)

Ingranaggio regolatore piv piccolo da~
ta la presenza dl un ingranaggio ozio-
so che richiede <corpo pompa olio
speciale (Fig.75).

Fasatura (vedi pag.10).
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CRANKCASE

Wash the galleries and inside drying
with compressed air.

Lubricate the bearing shell outer sur-
face and using tool 7070-3595-46 as-
semble big-end bearing in its support
taking care that the holes coincide
with the o0il galleries in the crank-
case.

Lubricate the needle bearing seat
(camshaft support).

Insert with a punch.

Pressure must be applied to the outsi-
de edge on the stamp marked side with-
out hard knocks.

Check the integrity of the galleries,
coupling holes and cylinder head studs
Check with a dial gauge the diameter
at three different points of Llie
crankshaft support: (Fig.71, 72).

CENTRIFUGAL SPEED GOVFRNOR (¥Fig.73)

Mounted on the o0il pump shaft, and
driven directly by the crankshaft.
Check ball guides, bell, shaft and
fork.

When greater speed governing opreci-
sion is required a special governor is
gupplied with fly weights (Fig.74).
Special gears and a supplementary oil
pump are required for this installs-
tion.

After assembly tighten all bolts to &
torque of 5 Kgm and ensure a small
amount of free play between gear and
crankshaft.

(723-725)

The gear regulator is smaller as an
intermediate gear is fitted (Fig.75).
Timing (see page 10).
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CARTL

Laver les conduits et 1'iniéricur e
A base.

Lubrifier l'ex!ériesur du coussine! ef
faire sécher avec de 1'air compressé,
Monter avec 'outil 7070-3595-48 Il
coussinet sur le support cenfral en
faisant coincider les trous avec leos
conduits d'huile de la bhase.

Lubrifier le =midpe coussinet A roule-
ments du support arbre A cames. L’'in-
troduire avec un poincon. La pression
sera appliaufde sur le bord extdérieur
du cdté imprimé el sans heurts,
Vérifier 1'intépritéd  des conduits,
des poingonnages d'accouplement et Ade
1'élément de fixape de la culasse.
Contrdler avec micrométre le diamdlre
a trois hauteurs diverses du support
du vilebrequin. (Fig.71, 72)

REGULATEUR CENTRIFUGE PE TOURS
(Fip.73)
Monté sur 1'arbre de !a pompe d'huile

et entrainé directemen! par le vile-
brequin.

Contrdler les lonements sphéres, clo-
che, axe et fourche.

Ou on demande une gsrande précision
dans la répulation des tours on four-
nit un groupe a masse. {(Fip.74)

Aprés Je montage serrer 3 5 Kgm et vé-
rifier qu'un petit jeu entre l'enpre-
nage et celui du vilebrequin existe.

(723-725)

Régulateur ('enyrenape plus ped*t, &-
tant donné la présence d'un autre en-
grenape (Fip.75). L'installation de-
mande une pompe d'huile e! un enpre-
nape spécial.

Mise en plinse (voir pape (1),

71

mm2e.5:293

75
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SUPPLEMENTO COMBUSTIBILE ALL'AVVIA-
MENTO.
Automatico: consente alla leva comando

pompa iniezione un supplemento di
corsa sino alla massima portata prima
dell'entrata in azione del regolatore.
Verificare che la squadretta A non
sia deformata e che la molla B non sia
lesionata o abbia perduto elasticita.
Lunghezza libera: (Fig.73)

GRUPPO ACCELERATORE
La leva interna al basamento impegna

la leva comando pompa iniezione e re-
gclatore.

La molla tra le leve contrasta la for-
za del regolatore (Fig.76)

Il correttore di coppia limita la cor-
sa della leva comando pompa iniezione
azionata dal regolatore

In regime di coppia massima la fles-
sione della molla nel cilindretto con-
sente una maggiore iniezione di com-
bustibile. (Fig.77)

Taratura del correttore di coppia, mi-
nimo e massimo (vedi pag. 30).

CIRCUITO LUBRIFICANTE (Fig.78)
11 corpo pompa ©lio sopporta il perno

leva comando pompa iniezione e forcel-
la regolatore.

Gioco massimo supporto/perno 0,15 mm.
Gioco massimo tra periferia ingranaggi
e corpo pompa 0,15 mm. L'alberino di
comando deve girare liberamente con
gioco assiale max. 0,15 mm. {(Fig.79).

(723-725)

Pompe mosse dall'albero motore tramite
un ingranaggio ozioso e conservono lo
stesso senso di rotazione.

Valvole regolazione pressione & :
12,939-11,975 mm.; se l'usura supera
0,15 mm. sostituirla.

25

STARTING EXTRA FUEL DEVICE
Automatic: allows the injection pun

rack to continue its travel up to ma-
ximum delivery before the governor ac-
tion.

Ensure that the lever A is not defor-
med and that spring B is not broken or
weak.

Free lenght: (Fig.73)

THROTTLE ASSEMBLY
The lever inside the crankcase c¢on-

tacts the injection pump command lever
and governor.

The spring between the levers coun-
(Fig.76)

The torque spring limits the travel

ters the governor thrust.

command lever
governed by the governor. A1 maximum
torque speed the spring action in the

the injection pump

barrel allows greater additional .
injection. (Fig.77)
Coupling ‘torque spring adjustment,

min. and max. (see page 30).

LUBRICATION CIRCUIT (Fig.78)
The ol pump body carries the injec-—

tion pump control lever journal and
governor fork.

Maximum clearance support/journal
0,15 mm.

Max. clearance between gear periphery
and pump body 0.15 mm and that the
drive shaft must turn freely with an
axial play of max. 0.15 mm (Fig.7%)
723/725:

Pumps driven from the crankshaft by an
idler gear and maintain the same
rotation.

Pressure valve dia.:

11.939:11.975 mm.

If wear exceeds 0.15 mm, replace it.
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SUPPLEMENT COMBUSTIBLE AU DEMARRAGE
Automatique: permet au levier de com-—

mande de la pompe d’'injection 4'accom-
plir un supplément de course Jjusqu'a
la position de portée maximale avant
le fonctionnement dJdu régulateur de
fours.

Vérifier que 1'élément A ne soit pas
déformé et que le ressort B ne soit
pas atteint ou a perdu de son élasti-
cité.

Longueur libre: (Fig.73)

GROUPE ACCELERATEUR

- Le levier interne ou carter lie le le-

vier de commande de la pompe d'injec-
tion et du régulateur.

— Le ressort entre les leviers contraste
la force du régulateur. (Fig.76)

- Le correcteur du couple limite 1la

course du levier de commande de la
pompe d'injection qui est actionnée
par le régulateur. En régime de couple
maximal la flexion du ressort dans

le petit cylindre permet une aug-

mentation du combustible injecté.
(Fig.77)

- Réglage du correcteur du couple, ra-
lenti et pleine charge (voir page 30).

CIRCUIT LUBRIFIANT (Fig.78)
— Le corps de la pompe d'huile supporte
l'axe du levier de commande d'injec-

tion et la fourche du régulateur.

- Jeu maximum entre support et axe 0,15
mm .

- Jeu maxi. entre la périférie des en-
grenages et le corps de la pompe 0,15
mm et gue )'axe de commande doit tour-

ner librement avec un jeu axial maxi.
0,15 mm (Fig.79).

723-725:

-~ Les pompes sont entraindes grace au
vilebrequin par 1'intermé&diaire d'un
engrenage fixe et gardent le méme
sens de rotation.

- Diamétre de la soupape régulation
pression 11,939:11,975. Si l'usure dé-
passe 0,15 mm, la remplacer.

25
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IMPIANTI ELETTRICI

1)Con motorino ed alternatore ricarica
batteria (12V - 8,5A/11,5A).

2)Luce con ricarica (12V - 8,5A/11,5A)
3)Luce senza ricarica (6V - 36W, c.a.).

senza ricarica (6V - 36W,
c.a.) e (6V - 18W con ricarica, c¢.c.).

4)Luce misto:

5)Luce senza ricarica (12V - 80wW/120W).

IMPIANTO CON MOTORINO AVVIAMENTO ED
ALTERNATORE RICARICA
1 - Indotto; 2 - Induttore; 3 - Re-

golatore di tensione; 4 - Interruttore
avviamento; 5 - Spia ricarica
batteria; 6 -~ Spia pressione olio; 7 -
Pressostato; 8 - Motorino avviamento;

S - Batteria (Fig.80).

IMPIANTO LUCE CON RICARICA

1 - Batteria; 2 - Retore; 3 - Statore;
4 - Feanali posteriori; 5 - Regolatore;
6 - Segnalatore
Interruttore; 8 - Piastra contatti; 9
- Fanall (Fig.81).

acustico; 7 -

CONTROLLO IMPIANTI CON RICARICA
Controllare cavi e isolanti.
corretti: possono
verificarsi i seguenti inconvenienti:
1)Meta potenza:
. Un giallo interrotto
Un giallo invertito con rosso.
2)Non carica (cause piu probabili:
Due gialli interrotti

Collegamenti non

Rosso interrotto

Un solo giallo od entrambi a massa
(si smagnetizza 1’alternatore).

Rosso a massa (corto circuito)
Batteria con polaritd invertita (corto
circuito)
Azzurro a massa (batteria in corto
circuito)

Batteria con massa interrotta (brucia

il regolatore)

26

ELECTRICAL CIRCUITS

1)Starting motor and alternator for bat-
tery charging (12V - 8.5A/11.5A).

2)Lighting with charger (12v -
8.5A/11.5A).

3)Lighting without charper (6V -~ 36V,
a.c.).

4)Mixed lighting: without charger (6V -
36W, a.c.) and (6V ~ 18W with battery
charger c.c.).

5)Lighting
80W/120W).

without charger (12Vv -

CIRCUIT WITH STARTER MOTOR AND CHARGER
1 - Induction; 2 - Inductor; 3 - Vol-
tage regulator; 4 - Starter switch; 5
— Battery recharging; 6 - 0il pressure
light; 7 - Pressure switch; 8 -
Starter motor; 9 - Battery (Fig.80)

LIGHT CIRCUIT WITH CHARGER

1 - Battery; 2 - Rotor; 3 - Stator; 4
- Rear lights; % -~ Regulator; & -
Horn; 7 — Switch; 8 - Contact plate; ©
- Headlamps (Fig.81)

CHECKING OF CIRCUITS WITH CHARGERS
Check wirings and insulations.
Incorrect wiring may bring abcut the
following faults.

1)Half power.
Yellow broken or disconnected.
. Yellow and red crosased.

2)No charge (more probable causes)

. Two yellows broken or disconnected.

. Red broken or disconnected.

. One or yellows grounded
magnetizing the alternator).

. Red grounded (short circuit).

. Battery leads inverted (short circuit)

. Blue grounded (battery shorted out).

. Battery ground lead broken or discon-
nected (regulator burned out).

more (de-
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INSTALLATION ELECTRIQUE

1)Démarrage avec démarreur alternateur
chargeur batterie (12V - 8,5A/11,5A).

2)Eclairage avec chargeur (12V -
8,5A/11,5A).

3)Eclairage sans chargeur (8V - 36W,
c.a.).

4)Eclairage mixte: sans chargeur {6V -
36W, c.a.) et (6V - 18¢ avec recharge
batterie c.c.).

S)Eclairage

80W/120W).

sans chargeur (12v -

INSTALLATION AVEC DEMARREUR ET CHAR-
GHEUR

1 - Induit;
lateur de
démarrage;

2 ~ Inducteur; 3 - Régu-
tension; 4 - Interrupteur
5 - Contréle chargeur bat-
terie; 6 - Contrdle pression huile; 7
- Cummutateur de pression; 8 - Dé-
marreur; 9 - Batterie (Fig.80)

INSTALLATION ECLAIRAGE AVEC CHARGEUR

1 - Batterie; 2 - Rotor; 3 - Stator; 4
- Phares postérieurs:
6 - Claxon; 7 -~ Interrupteur 8 -
Plaque de contact: 9 — Phares.

Fig.81)

5 - Régulateur;

CONTROLE DU CIRCUIT ELECTRIQUE AVEC -

CHARGEUR
Contrdler les cables et les isolants.
Un cablage incorrect peut provoquer

les inconvénients suivants:

1)moitié puissance:
un jaune détaché

. un jaune a la place d'un rouge

2)Pas de charge (plusieurs raisons):
Deux jaunes détachés
Un rouge détaché
Un seul jaune ou une masse.

(§'i1 démagnétise l'alternateur)

» Un rouge en masse {court circuit)
Batterie polarité inversée(court cir.)
Bleu en
batterie)
Interruption de 1a masse de la batte—
rie. (Le régulateur brile)

masse (court circuit de la

80

81

82
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. Liberare il cursore;

. Avviare e

27

Marrone interrotto (il regolatore ca-

rica sempre al max., liquido batteria

in ebollizione)

IMPIANTO LUCE SENZA RICARICA

2 - Statore; 3 - Fanali; 4
- Interuttore; 5 - Piastra contatti; 6
- Fanali (Fig.82).

1 - Rotore;

IMPIANTO SENZA RICARICA

L'alternatore alimenta direttamente 1le
lampade.
alla

Assorbimento totale wuguale

potenza dell‘'alternatore. Se
superioré la luminositd sara scarsa.
Se inferiore le lampade bruceranno in

breve tempo.

ALTERNATORE

Indotto fisso basamento ed
induttore rotante a magneti permanenti
nel
volano,
28.
Contréllare la magnetizzazione del ro-
tore con l'attrezzo 7000-9727-01.
(Fig.83).

Appoggiare l'estremita aperta orizzon-
talmente sui poli magnetici.
Trattenere il cursore.

sul

volano. Smontare IY'induttore e

con l'estrattore 7271-3595~

se non attratto:
rotore smagnetizzato, sostituirlo.
Controllare che gli
abbiano collegamenti dissaldati,
ciature o fili

con un tester la continuita tra rosso

avvolgimenti non
bru-
a massa. Verificare
e giallo e 1'isolamento della massa.
lo statore se difettoso.
Alternatore montato:

Staccare i cavi dal regolatore
Collegare tra rosso ed uno dei gialli
un voltmetro da 80 Volt a corrente
alternata.

Sostituire

rilevare la tensione al
voltmetro (Fig.85).

Ripetere tra rosso e l'altro giallo.
Per differenze di oltre S Volt,

sostituire 1'alternatore.

. Holg
. Release

. Brown broken or disconnected (the
regulator allows max imum charge
permanently, battery acid boils).
LIGHT CIRCUIT WITHOUT CHARGER
1 - Rotor; 2 - Stator; 3 - Lamps; 4 -
Switch; 5 - Contact plate; 6 - Head

lamps (Fig.82).

CIRCUITS WITHOUT CHARGERS

The alternator feeds the lamps direc-
tly. Sum of lamps wattage equal that
of the alternator; if the li-
ghts will be dimmed, 3if under the

over,

lamps will burn out easily.

ALTERNATOR .
Static armature winding on crankcase
and rotoring with permanent magnets

into the flywheel. To dismanfle the
rotor with flywheel use puller
7271-3595~28.

Control magnetic strenght of 1ot

with tool 7000-9727-01 (Fig.83).

Lay the open end horizontally on the

magnets.

the runner still.

ity if no attracted,
de-magnetized and must be
Check that windings are not

are

the
rotor is
replaced.
burnt, desoldered or broken and
isolated from ground.

Check with tester integrity of yellow
and red and their insulation from
ground.

Replace the stator if defective.

With alternator assembled:

Detach the wires from the regulator.
Connect an 80V AC Voltmeter between
red and one of the yellows.

Start up and read off the voltage.
(Fig.B5)

Repeat between the red and the other
yellow. If a difference of 5 volts is

found, replace the alternator.
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Marron détaché (le régulateur charge
toujours au maximum, le liguide de la
batterie bout).

INSTALLATION ECLAIRAGE SANS CHARGEUR

1 - Rotor; 2 - Stator; 3 - Phares; 4 -
Interrupteur; 5 - Plaque de contact;
6 - Phares (Fig.82).

CIRCUIT SANS CHARGEUR
L'alternateur alimente directement

les lampes. La somme de leur pulssance
doit étre eégale a la puissance de
1'alternateur.

Si supérieure la lumiére sera
dispersée. Si inférieure la durée des
lampes sera bréve.

ALTERNATEUR

C'est un induit fixe sur le carter et
un inducteur roulant grice a un ai-
mant permanent logé dans le volant.

Démonter 1'inducteur et le volant avec

I'extracteur 7271 -3595-28. Contrdler 8
la magnétisation du rotor avec 1'outil Giri/l’ |
7000-9727-01 {(Fig.83). r.p.m. | Volt
Poser 1'extrémité ouverte horizontale- Tours/min | ]
ment sur les pbles magnétiques. B/min. | 12v/1iz0w | 12V/19CW
Tenir le curseur. r.p.m. | |
Libérer le curseur: s'il n'est pas at- 2200 | 28 + 30
taché, le rotor est démagnétisé et 2600 | 32 + 36
doit é&tre rechangé. Contrdler que les 3000 \ 38 + 42
bobinages ne sont pas reliés entre 85 .
eux, briilés, ou avec des masses. o] i ‘_. _ L
Vérifier avec un tester la continuité : '
entre rouge et un jaune et 1l’isolation
de la masse. Remplacer le stator si
défectueux.
Aprés montage:
Détacher les cébles du régulateur.
Relier entre le roupe et un des jaunes
un voltmétre de 80V a courant
alternatif.
Démarrer et contrdler la tension au
voltmétre: (Fig.85).
Répéter 1'opération entre le rouge et _ HREE
1'autre jaune. Pour une différence de i i %fjmr
plus de 5 volts remplacer 1'alterna- o ‘w;“w;;mhigga?&ONw ng&Diw
teur. + pmin
86

27
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REGOLATORE DI TENSIONE

Controllare i collegamenti.
Inserire un amperometro da 20 Amp. 2
tra rosso dell'al-

corrente continua

ternatore ed il corrispondenfte morset-
to al regolatore (Fig.88).

Inserire un voltmetro a corrente con-

tinua, tra i morsetti della batteria.
Avviare alcune volte finche la
tensione della batteria scende sotto
13 V.

(Fig.86,87)
controllare 1'alternato-

Corrente all'amperometro:
Se inferiore,

re.

A massimo giri, tensione batteria 15
Yolt, e corrente max. all'amperometro
a 2 Amp. In caso contrario sostituire

il regolatore.

INTERRUTTORE A CHIAVETTA

Al primo scatto, inserisce i circuiti
di controllo pressione olio e la
ricarica batteria; al secondo, aziona

il motorino di avviamento.
tenere sul
di

pressione

In moto, primo scatto. In

posizione riposo, =i esclude la

spia di olio e la

regolazione della carica batteria.

Da fermo, tenere in posizione di
riposo; sul primo scatto, si
danneggia la spia olio ed il
regolatore di tensione, oltre a

scaricare la batteria.

MOTORINO AVVIAMENTO
1,3 Kw/1,8 CV, 12 V.
Non di produzione Lombardini.

Rivolgersi alle Stazioni di Servizio
del costrutteore per le riparazioni e

revisioni.

BATTERIA
12 Volt, capacitz minima ammessa B0 Ah

(non fornita da Lembardini)

alla scarica di 20 ore.
Controllare che il livello del liquido
sia S5 wmm. circa al 4di sopra delle

piastre.

VOLTAGE REGULATOR
Check connection.

Between red on the alternator and its
connector on the regulator insert a 20
Amp D.C. Ammeter (Fig.88).

Connect a DC Voltmeter between the
battery terminals.

Start up a few times until) the battery
veltage drops below 13V.

the Ammeter: (Fig.86,87).

Current on

If lower, inspect the alternator.
At maximum speed, voltage at the
battery 15V and amperage on the

Ammeter below 2 Amps.

In any other condition replace the re-
gulator.

In the first position it turns on the
oil pressure control and battery
charging circuits, second position

turns on the starting motor.
After start,
If
pressure

return to position 1.
the oil
and charging

turned to stop position

warning 1light
regulator are disconnected.
When engine is not running, keep the
key in the stop position or damage to
the oil

gulator

warning light and voltage re-—
will well
draining the battery.

resul as as

STARTING ¥OTOM

1.3 Kw/1.8 HP-12V.

Not manufactured by Lombardini.
Servicing must be referred to the mar-
kers or their agents.

BATTERY (Not supplied by Lombardini)

12 Volt, minimum allowed capacity 60
Ah at 20 hours discharge.

Acid leve! should be aboul 5 mm over
the plates.
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REGULATEUR DE TENSION
Contrdler les branchements.

~

Insérer un ampéremétre de 20 Amp 23
courant continu entre le cable rouge
de l'alternateur et la borne corres-
pondante du régulateur (Fig.88).
Insérer un voltmétre & courant conti-
entre les bornes de la batterie.
Démarrer quelque fois jusqu'ad ce que
la tension de la batterie descend 2
de 13 V. Courant a 1'am-
péremétre: (Fig.86, 87). S'il est
férieure contrfler 1'alternateur,

nu,

moins
in-

de la
et le
de 2

Au maximum de tours, la tension
batterie doit atteindre 15 volts
courant
amp .

Nans le cas contraire remplacer le ré-

de 1'ampéremétre moins

gulateur.

INTERRUPTEUR A CLEF .
Au premier cran insérer les circuits
de contrdle de la pression de 1l'huile
et de charge batterie;

au second cran

faire fonctionner le démarreur. En
marche tenir la clef sur le premier
¢ran, en position de repos, on exclut

l'indicateur de la pression de lthuile
et la régulation de la charge bat-
terie. En arrét tenir la clef en posi-
tion de repos; sur le premier cran

l'indicateur de 1l'huile et le régula-
teur de se détraquent et 1la

batterie se décharge.

tension

DEMARREUR

1,3 Kw/1,8CV., 12V.

N'étant pas de fabrication Lombardini
se réferer aux agents ou au fabrica-
teurs en cas de réparation ou de révi-
sion.

BATTERIE (non livrée par Lombardini)

De 12 volts, capacité minimum -admise:
60 Ah & la décharge de 20 heures,

Contrdler que le
soit de 5 mm au dessus de la plaque.

niveau du 1liquide

aAmg
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V  REGISTRAZIONE E COLLAUDO

CONTROLLI PREAVVIAMENTO
Dopo il montaggio:

alla
macchina operatrice o 2l freno dina-

Fissare il motore su una base,
mometrico

Stabilire il livello olioc nel carter e
(pag. 4)

Introdurre combustibile nel serbatoio

filtro aria.

e spurgare l'aria dalls tubazione di
mandata allentando il raccordo dell 'i-
niettore e facendo ruotare alternati-
vamente il volano tra P.M.S. ed il
punto d'inizio pompata in fase di com-
alla fuoriuscita 4di
(Fig.90,91)

11 funzionamento senza batteria provo-
repzolatore anche in

pressione sino

combustibile.

ca l'avaria del
pochi secondi.

PROVA E FUNZIONAMENTO A VUOTO

29

Eseguire le a caldo e

con contagiri.

registrazioni
La durata dipende dalle
parti da rodare.

Dopo revisione totale fino a 3 ore.

Avviare e far funzionare a 1500
giri/1'.

Aumentare di 300 giri/l' ogni 5 minuti
sino a 3000 giri/l1' (723: giri vo-
lano). 5
Collegare un manometro da 6 Xg/cm al-

la presa sul basamento e controllare
(Fig.92)

A caldo a 1100 giri non deve scendere
sotto 1 Kg/cm

Controllare:

Fughe di olio o combustibile,
sita e vibrazioni anormali.

Il rifiuto di combustibile dall'iniet-
tore.

la pressione olio.

rumoro-—

Sostituirlo se eccessivo.

REGISTRAZIONE PORTATA POMPA INIEZIONE

A VUOTO

In mancanza di freno questa regisgtra-
zione & approssimativa.

V  SETTING AND TESTING

PRE-STARTING CONTROL

After assembly:

Secure the engine to base, to the dri-
ven machinery or to the dynamometer.
Fill oil
vel. (page 4)

Fill fuel tank and bleed out air from
delivery line slackening off injector

in pan and air filter to le-

union and hand turning the flywheel
it between T.D.C. and injection
timing mark in compression stroke un-
til fuel comes out (Fig.90, 91).

the
seconds without connecting the battery

rock

Running engine, even for a few

will damage the regulator.

IDLE RUNNING TEST
A1l settings must be carried out with
engine warm

and wusing a rev-counter
(Tachometer).

Testing time depends on the parts to
be run-in.

After a complete overhaul up to three
hours:

Start and set to 1500 R.P.M.

Increase by 300 R.P.M.
till 3000 R.P.M. is reached.
(723 R.P.M. at the flywheel).
Connect a 10 Kg/cm

connection in the crankc¢ase

every 5 minutes

manometer to the
and read
off o0il pressure. (Fig.92)

With a warm engine at 1100 R.P.M. it
should not drop below 1 Kg/cm

Checks:

0il or fuel leaks,
undue vibrations.
Rejection of fuel at the injector. Re-
place 1if excessive.

high noise and

IDLE INJECTION PUMP ADJUSTMENT
Without a brake facility, this check
is at best approximate.
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V  REGLAGES ET ESSAIS

CONTROLES AVANT DEMARRAGE
Fini le montage:

- Fixer le moteur sur une base, & la ma-
chine opératrice ou au frein dinamo-
métrique.

- Etablir le niveau de 1'huile dans le
carter et le filtre & air.(page 4)

- Mettre du combustible dans le réser-
voir et faire sortir l'air de la cana-
lisation de débit dessérant le raccord
de l'injecteur en faisant rouler al-

ternativement le velant entre le
P.M.S. et 1le point d'injection en
phase de compression Jjusqu'a ce que le
combustible sort. (Fig.90, 91)

Le fonctionnement sans batterie
provoque l'avarie du régulateur en peu
de secondes.

ESSAT DE FONCTIONNEMENT A VIDE
Toutes les régistrations se font
quand le moteur est chaud et en utili-

sant un compte-tours. La durée dépend
des piéces a roder. Aprés une révision

totale, m&me 3 heures.

— Démarrer et faire fonctionner a 1500
tours/1"'.

—- Augmenter de 300 tours/l' chaque 5 mi-
nutes jusqu'ad 3000 tours/l'.
{723 tours du velant). 5

- Connecter un manométre de 10 Kg/cm &
la prise sur lJe carter, el contrdler
la pression de 1'huile (Fig.82). Mo-
teur chauffé a 1100 tours ne dgit pas
descendre au dessous de 1 Kg/cm .
Contrdler:

— Fuite 4d'huile ou de combustible,
bruit et vibrations anormaux.

92

- Le refus de combustible de 1'injec-
teur. Le remplacer s'il est nécessai-
re.

REGLAGE DEBIT POMPE D'INJECTION A VIDE
5'il n'y a pas de frein, le réglage
devrait €tre approximatif.
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Svitare cilindretto

(c).

Accelerare al massimo.

parzialmente il

Avvitare il cilindretto (C) e bloccar-

lo ad (A) dalla leva (B) (Fig.93).
Verificare a pienc carico ¢he la di-
stanza (B) e (C) sia a 0,05 mm.

Se necessario avvitare o svitare il

cilindretto e ricontrellare a vuoto.
Non potendo operare a pienoc carico ef-
fettuare la registrazione a vuoto.
Azionare bruscamente 1'acceleratore e
controllare il fumo allo scarico.

Con ripresa rapilda deve essere legpger—
mente velato sino al 4 scala Rosch.
Ripresa lenta, senza fumo:

svitare il cilindretto ()} (aumento

durata pompata).

Ripresa rapida con fumo superiore a 4
Bosch: avvitare il cilindretto (di-
minuzione durata pompata).

PROVA CONSUMO

A titolo indicativo: tempi di consumo
di 100 cm  di combustibile corri-
spondenti ad alcune potenze di taretu-

ra al freno dinamometrico a 3000 giri
/1' (Fig.94).

Diverso ripetere la registrazione por-
tata a vuoto riducendo la distanza (A)

se il consumo & eccessivo e
aumentandola se inferiore. Se i
consumi sono corretti ma le potenze
misurate al freno sono diverse
ricontrollare gli organi e le

registrazioni principali. Ultimare la

prova mediante un controllo ai vari
regimi.
Irregolaritad di pgiri: smontare il

gruppo comando pompa iniezione e re-
golatore verificandone la scorrevolez-

za.

Partially unscrew the
(c).

Accelerate to maximum.
Serew—in the c¢ylinder (C) and hold it
at (A) from the lever (B) (Fig.93).
Ensure at ful! load that the distance
between (7)) and (C) is 0.05 mm.

If necessary screw the cylinder in or
out and recheck at idle.

small cylinder

If it is not possible to a load or to
brake the engine adjust idle.
Accelerate hard and ang observe
exhaust smoke.

With fast acceleration smoke should be
barely coloured; up to 4 on the Bosch
scale.

Slow acceleration without smoke:
unscrew the cylinder (c¢) lengthering
the injection duration).

Rapid acceleration with smoke over 4
Bosch: screw in the cylinder (C) (re-

ducing the injection duration).

FUEL CONSUMPTION TEST

An indicative table for consumption of
100 of fuel
adjustments for power rating at
dinamometer at 3000 R.P.M. (Fig.94).
For repeat the
test reducing distance (A) for exces—

ce. equal to certain

the
idle

other figures

sive consumption and increasing if lo-
wer.

If fuel consumption is correct but the
power measured at the
different the
and the principal adjustments.

brake is
re—examine assemblies
Finish the test by running a control

at various speeds. If irregularities

are apparent dismantle the injection

pump control set and the governor to

make sure internal parts are free run-

ning.
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- NDévisser partialement le petit eylin-

dre C.

Accélérer au maximum.

Visser le petit cylindre (C) et 1le
bloguer & (A) du levier (B) (Fig.923).
Vérifier en pleine charge que la dis-
tance entre (B) et (C) soit 0,05 mm.
Stil est nécessaire visser ou ddvisser

le petit cylindre ou recontrdler a

vide. Ne pouvant pas opérer avec un
moteur au frein ou a pleine charge,
effectuer le réglage & vide.

Faire fonctionner brusquement 1'accé-
lérateur et contrdler la fumée a 1'é-
chappement .

Avec une reprise rapide il deit étre
légérement voilé jusgu'a 4 de 1'échel-
le Rosch.

Si la reprise est lente et s'il n'y 2
pas  de  fumée dévisser le petibt cy-
lindre () (la durée de 1'injection
augmente).

Si la reprise es! rapide avec une fu-
mée dense (supérieur & 4 Bosch) visser
le petrit eylindre. (I! y a diminution

de la durée de 1'injection).

EESAT SUR LA CONSOMMATION DU COMBUS-—
TIBLE

A titre

100 em  correspondent A quelque puis-—

~

indicatif: la consommation de

sance a vérifier avec le frein dynamo-
métrique a 3000 tours/l1' (Fig.94).
Pour des valeurs diverses de
consommation, repéter le réglage en
rediminuant la distance (A) s'il y a
une grande consommation et en
1'augmentant s'il y a une faible
consommation.

51 les consommations sont correctes
mais les puissances mesurées au frein
sont différentes, recontrdler les or-
ganes el les réglages principaux.

5'il y a une irrégularité démonter le
groupe de commande de la pompe 3d'in-
jection, le répulateur et les véri-
fier.

O

0O C
H
k\\ b
ey,
O :
710*J,_23n1m
720-723-725mi e« 2.3 mm
93
Motore | Potenza CV/KW | Seccondi
Engine | Power HP/Kw | Seconds
Moteur | Puissance TH/Kw | Secondes
Mo tor | Potencia CV/Kw | Trempo segun.
Motor | Leistung PS/Kw | Zeit, sec.
— | v =13 /9.5 | 1043109
0}
| ug =12 /8.8 | 103+118
~= {4.F 3 4521 (}
F:;n_??g_?gn [ N = 14.5/10.6 | 98103
[ me = 13.5/ 9.9 | 1052110
94
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REGTSTRAZIONE REGIME

Minimo: 1000-10%0 giri/1' (Fig.95)
Massimo: 180 giri/l1' oltre il valore
rnominale, per compensare lo scarto a
vuoto del regolatore (Fig.96).

CONTROLLO IMPJANTO ELETTRICO
Se previsto procedere al controllo di
funzionamento. (pag. 26)

RODAGGIO

Dopo una revisione completa o sosti-
tuzione di gruppi soggetti a rodaggio
applicare progressivamente il carico,
non superando il 70% della potenza
maz=ima, prima di raggiungere 10 ore

di funzionamento.

R.P.M. ADJUSTMENT

Low idle: 1000-1050 R.P.M. (Fig.95)
High idle: 180 R.P.M. abcve the nomi-
nal speed to compensate the governor
droop (Fig.96).

ELECTRICAL CIRCUIT CHECK
If provided proceed with the functio-
nal check (pag.26).

RUNNING IN

After a cémplete overhaul or replace-
ment of any parts requiring running-
in load must be applied gradually
never exceeding 70% of the maximum
power before 10 hours of running time
has passed.

VI CONSERVAZIONE (oltre 30 giorni)

PROTEZIONE TEMPORANEA (1-6 MEST)
Far funzionare a vuoto, al minimo, per

15 minuti.

Riempire il carter con olio di prote-
zione MIL-1-644-Pg,
minuti a 3/4 di velocita massima.

ed operare 5+10

A caldo svuotare la coppa & riempire
con olio normale.

Togliere il tubo combustibile e svuo-
tare il serbatoio.

Smontare il filtro combustibile, so-
stituire la cartuccia e r;montarla.
Pulire alette cilindro, testa e
volano.
Sigillare con nastro adesivo le
aperture.

Togliere 1l'iniettore, versare un cuc-
¢chiaio di olio SAE 30W nel cilindro e
ructare a mano per distribuirlo.
Rimontare.

Spruzzare olio SAE 30 W nei bilancie-
e proteg-

gere con grasso 1 particolari non ver-

ri, valvole, punterie, ecc.

niciati.
Avvolgere con nylon.

31

—— N —— Y LY

VI STORAGE (OVER 30 DAY=)

TEMPORARY PROTECTION (1-6 MONTHS)
Turn on engine zllow to idle for 15

minutes.

Fill crankcase with protection oil
MIL-1-644-Pg, and operate 5-10 minutes
at 3/4 of maximum speed.

Drain hot sump and refill with normal
oil.

Take off the fuel line and empty the
tank.

Dismantle the fuel filter,
cartdrige and re-assemble.
Clean the cylinder head and flywheel
fins.

Close off with adhesive tape all ope-
nings.

Take off the injector, place into the
cylinder a teaspoon of SAE 30w oil
and rotate by hand to distribute. Put
back.

Spray SAE 30W o0il over the rocker
arms, valves, tappets, etc. and pro-
tect non painted parts with grease.
Wind in a sheet of nylon.

change
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REGLAGE DIl REGIME
Rzlenti: 1000-1050 tours/1' (Fip.95).
Maximum: 180 tours/l' outre la valeur

nominale, pour compenser l'écart & vi-
de du répulateur (Fig.96).

CONTROLE DU CIRCUIT ELECTRIQUE
Si prévu il faut en contrdler le fonc-
tionnement (page 26).

RODAGE

Aprés une révision compléte, ou rem-—
placement de groupes sujets a un roda-
ge, charger progressivement sans sur-~
passer le 70% de la puissance maxi-
mum, avant d'atteindre 10 heures de
fonctionnement .

VI CONSERVATION (AU-DELA DE 30 JOURS)

PROTECTION TEMFORAIRE (1-6 MOIS)
Faire fonctionner le moteur & vide, au

minimum, pour 15 minutes.

Remplir le carter avec de l'huile de
protection MIL-1-644-Pg, et opérer S:&
10 minutes a4 3/4 de la vitesse maxima-—
le.

Vider le carter a chaud et le remplir
avec de |'huile normal.

Enlever le ftube et vider le réservoir.
Démonter le filtre, remplacer la car-
touche, et la remonter.

Essuyer les ailettes du cylindre, téte
et volant.

Fermer avec un ruban les ouvertures.
Enlever 1'injecteur, verser une cuil-
lerée d'huile SAE 30 dans le cylindre
et visser pour le distribuer,
Remonter.

Mouiller les soupapes, les poussoirs
etc. avec 1'huile SAE 30W et protéger
les parties non peintes.

Envelopper avec du nylon.
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Conservare 1in ambiente secco,
diretto

lontano da

non a
contatto con 1l suolo e
linee elettriche ad alta

tensione.

PROTEZIONE PERMANENTE (OLTRE 6 MESY)
Oltre alle norme precedenti:
Trattare il sistema di

tubrificazione
e d'iniezione e le parti in movimento,
con olio antiruggine, c¢on caratte-
ristiche MIL-L-21260 P10 grado 2, SAE
30w (Es.ESSO RUST-BAN339 -
Tectyl 873), facendo girare il motore,

Valvoline

rifornito con antiruopine e scaricando
] 'eccesso.

esterne, non
verniciate con antirugpgine, MIL-C-
16173 D - grado 3 (Es. ESSO-RUST-BAAN
392 - Vvalvoline Tectyl 894).

Proteggere le superfici

PREPARAZIONE PFER LLA MESSA IN SERVIZIO
Pulire 1'esterno.

Togliere protezioni e coperture,

Con solven'e o

l'antiruggince dall'esterno.

sgrassante  togliere

Smontare )l'iniettore, riempire con o-
lio normale e ruotare di alcuni giri.

Smontare la coppa e scaricare 1'olio

contenente disciolto l'elemento
protettivo,
Controllare:
Taratura iniettore, gioco wvalvole,

filtro olio ed aria.
(oltre &
che

serraggio testa,

Per deposito molto lungo
mesi) controllare su una bronzina,
non vi siano {racce di corrosione.
Procedere ai controlli pre-avviamento

(pag. 29).

- Keep in a dry place,

away from direct
contact with the ground and never near
electrical high tension lines.

PERMANENT PROTECTION (OVER 6 MONTHS)
Apart from the previous steps:

Treat the lubrification and,
system and all parts
anti-~rust 01i] specification MIL-
L-21260 P10 grade 2, SAE 30W (i.e. ES-
SO RUST-BAN33%9-Valvoline Tectyl 873)
turning over the

injection

moving with

engine so ({reated
and draining any excess.

Protect all unpainted externa) surfa-
ces with MIL- C-16173-D
Grade 3 (i.e. ESSO RUST-BAN 392 -

Valvoline Tectyl 834).

anti-rust

RETURN TO SERVICE
Clean exterior.

Remove protections and covers.
Remove an!i-rust products from exte-
rior with solvort or depreascr.

Take off the injectrr and fill with
normal oil and turn the engine by hand
a few ftimes.

Remove the sump and discard the oil
and the protective element.

Check:
Injector setting, valve clearance,
head tightness, oil and air filter.
For long storage (over 6 months) en-
sure by inspecting bearings that they
do not show any signs of corrosion.
Proceed with the pre-start controls

(see page 29).
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— Mettre dans un endroit sec, sans

contact avec le s0l et loin des lignes
électriques de haute tension.

PROTECTION PERMANENTE (SUPERIEUR A 6
MOIS)

En plus des régles ci-~dessus:

Traiter le systéme de lubrification et

d'injection et les parties en mou-

vement avec de l'huile contre-rouille,
(MIL-L-21260 P10 grade 2, SAE 30W (Es
ESSO RUST-BAN339 Valvoline Tectyl
873) en faisant tourner le moteur,
refourni avec de l'huile con-
tre-rouille et vidanger ce quil excéde.
Protéger les parties extérieures, non
peintes avec du contre-rouille, MIL-
C-16173 D grade 3 (E. ESSO RUST-BAN
392 - Valvoline Tectyl 894).

PREPARATION POUR LA MISE EN SERVICE
Laver 1'extérieur.

Enlever ]'emballage.

Enlever tous les contre-rouille des
surfaces extérieures.

Démonter ltinjecteur, remplir avec
1'huile normale et tourner quelques
tours. Démonter le carter et vidanger
1'huile.

Contrdler:

tarage injecteur, Jjeu des soupapes,
serrage de la culasse, filtre d'huile
et filtre 4d'air.

Si le moteur a été déposé pour une
trés longue période (plus que 6 mois)
il faut contrdler qu'il n'y a pas de
traces de corrosion sur les coussi-
nets.

Procéder aux contrdles avant démarrage
comme indiqué & page 29.
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VII INSTALLAZIONE

Esiste una vasta gamma di versioni per
applicazioni alle varie macchine.

Per applicazioni consultare
Lombardini .

speciali

Alcuni dati indicativi,
installazione.

per la corretta

INCLINAZIONI DI FUNZIONAMENTO
(rig.s7, 98, 99)

CARICO RADIALE E SBALZO
Per applicazioni a cinghia (Fig.100,101)

CARICO ASSIALE SULLA PRESA DI MOTO
(Fig.102, 103).

PRESE DI MOTO: 3
Potenze derivabili:

1) Lato distribuzione: tutta.
2) Lato volano
—accoppiamento diretto: la potenza.
—accoppiamento a cinghia con puleggia
standard & 124 mm. a una gola, a 3000
giri/1': 10 CV/7,3 Kw.
3) Pompa oleodinamica:
potenza N.

fino 3/5 della

33

VITI INSTALLATION

A range of versions is available for ap-
plication on different machines.

For special installations consult Lom-
bardini.

Some indicative data for a correct ins-
tallation.

MAXIMUM WORK INCLINATIONS
(Fig.97, 98, 99).

BENDING LOAD ON CRANKSHAFT AND CAMSHAFT
(Fig.100, 101)

For belt applications,

END THRUST ON P.T.O.
(Fig.102, 103).

POWER TAKE OFFS: 3

Allowed output:
1) Gear train side: entire.
2) Flywheel side:

—direct coupling: entire.

-"Vee" belt drive, maximum 10CV/7.3 Kw
at 3000 R.P.M. with 124 mm
pulley, 1 groove Sec. B.

3) Bydraulic pump PTO: 3/5 on rating.

dia.
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VIT INSTALLATION

Plusieurs versions sont disponibles
pour l'application sur gdifférentes ma-—
chines.

Pour des applications spéciales consul~
ter Lombardini.

Quelques indications pour une installa-
tion correcte.

INCLINAISONS DE FONCTIONNEMENT
(Fig.97, 98, 99).

CHARGE RADIALE ET PORTE-A-FAUX
Pour applications & courroie (Fig.100,
101).

CHARGE AXIALE
Voir (Fig.102, 103).

PRISE DE MOUVEMENT

Puissance utilisable:
1) C6té distribution: totale.
2) CBté volant:
—accouplement direct: totale.
—accouplement par courroies trapézoi-
dales: maximum 10CV/7,3 Kw, a 3000
t/min. avec poulie & 124 mm, 1 gorges
"B,
3) Pompe hydraulique: jusqu'a 3/5 de la
puissance N,

97
98
Senso | Continua Discontinua
Slop. sense | Continuous Digcontinuous
Sens Continue Discontinue
Richtung Wechsel
Sentido Continua Discontinua
Lengitudinale
i gitudinal
gitudinal
T
99
1
. 710
720
100
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MOMENTO DINAMICO VOLANO

(senza corona avviamento) Fig.104)

ASPIRAZIONE
Depressione all 'aspirazione misurata a
valle del filt-o aria a 3000 giri/1',

200 mm in colonna d'acqua.

SCARICO

Le contropressioni variano con marmitte.

Massimo ammesso 50 mm in colonna di
mercurio misurato a monte della marmitta

a 3000 giri/1'.

RAFFREDDAMENTO

Portata di aria per il raffreddamento a
3000 giri/1' 200 litri/sec.

34

FLYWHEEL INERTIA

(without starting ring gear) (Fig.104)

INTAKE

Suction after air cleaner,
column at 3000 r.p.m.

200 mm water

EXHAUST
Back pressures vary with the mufflers.

Maximum allowable 50 mm mercury column
before muffler at 3000 r.p.m.

COOLING

Cooling air flow at 3000 r.p.m., 200 1/
sec.
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MOMENT DYNAMIQUE DU VOLANT

(sans couronne dentée) (Fig.104)

ASPIRATION

Dépression a l'aspiration mesurée aprés
le fitre a2 air & 3000 t/min., 200 mm de
colonne d'eau.

ECHAPPEMENT

Les contre-pressions varient suivant
les pots. Maximum admis 50 mm en colonne
de mercure mesurée avant le pot a 3000
t/min.

REFROIDISSEMENT

Débit d'air de refroidissement 2 3000
t/min, 200 1/sec.

723
100 kg
o
(5mm
101
710
720
725
A U 1=
T
300 kg —e i_ o
- [ _
102
150kg == | ]|
103
Motore | Momento d'inerz. velano
Engine | Flywheel dynemic moment.
Moteur | Moment dynamique volant
Motor | Schwungmom. des Schwungrades
Motor | Momento dinamico volante
150 5.1, UNIT
| ﬂﬁ b
710 } 0.225
720 | 0.225
725 | 0,580
104
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COPPIE DI SERRAGGIO

POSIZIONE Diam. e passo Coppia
mm - Kgm.
Biella 10x1.5 5
Campana motore 10x1.5 5
Campana motore 8x1.25 2.5
Cappello bilancieri 8x1.25 2
Coperchio distribuzione 8x1.25 2.5
Coperchio filtro olio 8x1.2% 2.5
Coperchlo contrappeso 8x1.25 2.5
Coppa olio 8x1.25 2.5
Filtro aria 10x1.5 5
Flangia frizione lax1.5 25
Golfare sollevamento 8x1.25 2
Ingranaggio pompa olio/Regolat. 10%x1.5 5
Ingranaggio 0zioso €x1.25 2
Perno bilancieri 8x1.25 2.5
Perno pompa olesodinamica 12x1.5 5
Pescaolio 6x1 1
Piastra posteriore convogliat. 8x1.25 2.5
Piede motore 10x1.5 5
Pompa olio 6x1 1
Pompa iniezione 8x1.25 3
Portapolverizzatore 6x1 1
Prigioniero tubo sfiato 10x1.5 (Loctite)
Raccordo mandata pompa iniez. 18x1.25 3.5/4
Supporto ingranaggio o0zioso 8x1.25 2.5
Supporto di banco lato volano 8x1.25 3
Tappo scarico olio 14x1.5 5
Testa 12%1.5 6
Tubo sfiato 8x1.25 2.5
Valvola pressione olio 18x1.5 2.5

Vo}ano )

i ]:I A Wbl wei el 4

20x1.5
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TORQUE SPECIFICATIONS

POSITION Dia. and Pitch Torque
mm . Kgm.
Air cleaner 10x1.5 5
Air shroud plate 8x1.25 2.5
Breather tube stud 10x1.5 (Loctite)
Breather tube 8x1.25 2.5
Clutch flange 14x1.5 25
Connecting rod 10x1.5 5
Counterweight cover 8x1.25 2.5
Crankcase ~~ver 8x1.25 2.5
Cylinder head 12x1.5 6
Engine mount 10x1.5 5
Engine bell 10x1.5 5
Engine bell 8x1.25 2.5
Flywheel 20x1.5 30
Governor/0il pump gear 10x1.5 5
Hydraulic pump journal 12x1.5 5
Idle gear 8x1.25 2
XIdle gear support 8x1.25 2.5
Injection pump 8x1.25 3
Injection pump union 18x1.25 3.5/4
Lifting eye 8x1.25% 2
Main brg. support flywheel side 8x1.25% 3
Nozzle holder 6x1 1
0il pump 6x1 1
0il pan 8x1.25 2.5
0il drain cap 14%x1.5 5
0il dipper Bx1 1
0il filter cover 8x1,25 2.5
0il pressure valve 18x1.5 2.5
Rocker arm shaft 8x1.25 2.5
Rocker arm cover 8x1.25 2
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COUPLES DE SERRAGE

DESIGNATION Diam. et pas Couple
’ Kgm.

Attache levage ' 8x1.25 >
Axe culbuteur 8x1.25 2.5
Axe pompe hydraulique 12x1.5 5
Bielle 10x1.5 5
Bouchon décharge huile 14x1.5 5
Bride embrayage 14x1.5 25
Carter d'huile 8x1.25 2.5
Cloche moteur 10x1.5 S
Cloche moteur 8x1.25 2.5
Couvercle contrepoids 8x1.25 2.5
Couvercle filtre huile 8x1.25 T 0.5
Couvercle culbuteur 8x1.25 2
Couvercle carter 8x1.25 2.5
Culasse 12x1.,5 8
Engrenage intermédiaire 8x1.25 >
Engrenage pompe huile/Régulat. 10x1.5 5
Filtre air 10x1.5 5
Goujon tuyau reniflard 10x1.5 (Loctite)
Palier c6té volant 8x1.25 3
Pied moteur 10x1.5 5
Plaque carter refroidissement 8x1.25 2.5
Pompe huile 6x1 1
Pompe injection 8x1.25 3
Porte pulvérisateur 6x1 1
Raccord pompe injection 18x1.25 3.5/4
Support engrenage intermédiaire 8x1.25 2.5
Soupape régula. pression huile 18x1.5 2.5
Tuyau barbotage 6x1 1
Tuyau reniflard 8x1.25 2.5
Volant ' T 20x1.5 30




ALOMBARDINI

Accessori

Albero a camme

Albero motore

Alternatore

Anelli tenuta olio
Aspirazione

Aste punterie

Avviamento a manovella
Basamento

Batteria

Biella

Bronzine di banco

Bronzine testa di biella
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Coperchio distribuzione
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Convogliatore

Corona dentata
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Decompressione
Distribuzione

ELIMINAZICONE INCONVENIENTI
Equilibratore dinamico
Fasatura distribuzione
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Filtro combustibile nel serb.
Filtro combustibile speciale
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Imp. luce senza ricar.
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21 Manometro olio
24 MANUTENZIONE
28 Marmitta scarico
17 Momento dinamico volano
22 Montaggio pompa iniezione
22 Motorino avviamento
3 Pistone
33 Pompa alimentazione
33 Pompa iniezione
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i5 Prese di moto
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Injection pump re-assembly 10

INDEKX
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Alternator 27 Inj. pump adjustment
Battery 28 INSTALLATION
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Cooling 34 Optionals
Crankcase 24 OVERHAUL CHECKS
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Crankshaft 21 Piston
Cylingder 15 Piston pin
Cylinder-~piston-connecting rod 7 Piston rings
Dimensions : 35 Power take offs
Dynamic balancer 21 Pre-starting control
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Electrical starting ring gear 7 Return to service
End thrust on P.T.O. 33 Rocker arm clearance
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Extra fuel device 25 Running-in
Fuel consumption test 30 SETTING AND TESTING
Fuel filter in the tank 8 Special fuel filter
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Fuel system 7 SPECIFICATIONS
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Circuit sans chargeur
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INSTALLATION
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