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Servicio

Descripcion de funcionamiento

Fig. 1. Motor diesel con T hoCrmpresn;

Genuralidades

Los motores descritos aqui del tipo DN11 v DS11
tienen, en general, el mismo tipo de construccitn
¥, n la mayoaria de los casos, sus conjuntos
carrespondientes son del mismo disefio. Por lo
lanta, como regla, s posible aplicar los mismaos
metodos para el trabajo de mantenimiento. Debidg
d 851, los diferentes tipos v variantes del motor
0N tratados conjuntamente an esta seccibn dal
Manual de Servicio.

Referente a la identificacitn o la adquisicién de
plezas de repuesto, vea la Lista de Piezas fara el
tipo de motor en cuestion

s L

Designaciones del tipo del motos
La designacitn del tipo del motor indica el tipo,
tamafio vy campo de aplicacitn del motor, en la

forma de codigo.

Ejemplo;
DS1101L

Tipo de motor

DN = Motor diesel {aspiracibn natural)
D5 = Motor diesel turbinado
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Cilindrada del motor

El nirmero 11 indica la cilindrada del moter en
dm®. Entonces se dd el nomero integral mas
cercano correspondiente a la cilindrada del motor
emdm?.

Desempeho y codigo de
certificacion

Para motores con potlencies alternativag, también
se puede indicar gque hay un certificado autorizado,
designado por dos cifras,

Aplicacion

L para camidn.

Variante

Variante del disefio basico indicado por dos cifras.

Ademds del nimero de motor siempre se debe
especificar el tipo de motor por )., al salicitar
piezas de repuesto. !

TURBOCOMPRESOR
Generalidades

La funcitn del turbocompresor es aumentar la
alimentacién de aire a los cilindros del motor. Este
aumento de la cantidad de aire alimentado
posibilita que el motor queme mas combustible

en cads embolada que un metor equivalente de
aspiracion natural, ¥ un aumento del efecto e,
por tanto, posible

Las partes principales del turbocompresor somn:
turbing de escape, cirter de cojinete ¥ COMpresor.
La turbina y ol eompresor estin montados a cada
lacla del carter de cojinete ¥ un eje conecta |a rueda
de la turbina con el rotor del compresor, El gje

asté apoyado en al carter de cojinete, en cojinetes
ligos libres.

En ia turhina e aprovecha una parte de |a energia
que existe en los gases de escape calientes. Los gases
de escape van directamente desde el maltiple de
sscape del motor al cérter de turbina. La energia

de los gases de etcape se traneforma en la rueda de
la turbina impulsa por el rotor del compresor,

gue @5 de tipo centr(fugo.

El aire es aspirado en el centro del rotor del
compresor ¥ es presionado radialmente hacia afuara
en la cubierta del compresor. Desde la salida de la
cuhierta del compresor el aire es presionado a
continuacidn hacia el tubo de admision clel motor,

Debido 4 que la turbina es impulsada por los gases

de escape del motor, la velocidad de rotacidn del
turbocompresor se adaptard sutomaticamente a la ]
carga del motor y su régimen.

El turbocompresor estd fijado directamente al
miltiple do escape del motor por medio de una
snién roscada en la brida de entrada de la turbina.
Es sumamente importante que esta unibn soporte
sola el turbooompresor y QUE NINGUNa conexion o
umiGn de tubos sea rigida como para ocasionar
fuerzas tensoras en el turbocompresor, Esta
disposicion puede ocasionar inmadiatas
perturbaciones en el funcionamiento. El tubo de
gases de escape desde la turbina tiene, por esta
razéin, umna conexibn que absorbe los movimientos
e 58 presamten.

J!
o

La lubricacién de los cojinetes vy el enfriamiento
del carter de cojinetes se efectia con aceite desdle
el sistema de lubricacidn del motor, El sistema
lubricante atraviesa, antes de llegar al cérter de
cojinetes, un filtro separado.

1. Lade o ia furburse
2 Lado del compresor
1 Tubo de fubricaciin

Fig. 2 Turbocompresod

o s g i — = — ~ = Ry B
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Cilindrada del motor

El miimera 11 indica Ia cilindrada del motor en
dm®. Entonces se da el nimero integral mas
cercano correspondiente a |a cilindrada del motor
em dm?®,

Desempefo ¥ cddigo de
certificacifn

Para motores con potencias alternativas, tambisén
s¢ puede indicar gue hay un certificedo autorizado,
designado por dos cifras.

Aplicacidn

L para camidn,

Variante

Variante del disefio bdsieo Indicado por dos cifras.

Ademas del nimero de motor siempre se debe
especificar el tipo de motor por ej., 8l solicitar
plezas de repuesto. g

TURBDCOMPRESOR
Generalidades

La funcién del turbocompresor es aumentar la
alimantacidn de aire a los cilindros del motor. Este
aumento de la cantidad de aire alimentado
posibilita que el motor queme mds combustible

en cada embolada que un motor equivalenie de
asplracion natural, y un aumente del efecto es,
por tanto, posible.

Las partes principales del turbocompresor son:
turbina de escape, carter de cojinete y compresor.
La turbina ¥ el compresor estdn montados a cada
lado del carter de cojinete y un gje conecta la rueda
dle la turbina con el rotor del compresor, El eje
estd apoyado en el cirer de cojinete, en cojinetes
lisos libres.

En la turbina se aprovecha una parte de la Energia
que existe en los gases de escape calientes. Los gases
de escape van directamente desde el miltiple de
escape del motor al carter de turbina. La energia

de los gases de escape se transforma en la rueda de
la turbina impulsa por el rotor del compresor,

que es de tipo centrifugo.

e

El aire es aspirado en ol centro del rotor del
eompresor v es presionado radialmente hacia afuera
en Iz cubierta del compresor, Desde la salida de ks
cubierta del compresor el aire &8 presionado a
continuacitin hacia el tubo de admision del motor,

Debide a que la turbina es impulsada por los gases
de escape del motor, la velocidad de rotacién del
turboenmpresor se adaptard autamdticaments a la
carga del motar v su régimen.

El turbocompresor estd fijado directamente al
multiple de escape del motar por medio de una
umién roscada an fa brida de entrada de I3 turkina,
Es sumamente importantie gue esta unitin soporte
sola el turbocompresor v que ninguna conexion o
unidn de tubos sea rigida como para ocasionar
fuerzas tensoras en el turbocompresor. Esta
disposicidn puade ocasionar inmediatas
perturbaciones en el funcionamiento, El tubo de
pases de escape desde |a turbina tiene, por esta
razdn, una conexidn que absorbe los movimientos
que se prasenten,

3
.

La lubricacidn de los cojinetes v el enfriamiento
del carter de cojinetes se efectla con aceite desde
2| sistema de lubricacidn del motor. El sistema
lubricante atraviesa, antes de llegar al cirter de
cojinetes, un filtro separado.

I, Ladlo o fa feriina
2. Lado del compresor
o Twbo de fubricecidn

Fig 2 Turbocompresor
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El cierre entre el &j¢ y &l cirter de cojinetes sa
efectiia con ayuda de anillos de cierre de tipo de
segmento de pisthn, Este tipo de anillo de cierre
no cierra completamente, sino que durante gl
funcionamento pass una cierta cantidad de gas por
el carter de cojinate, @l tubo de retorno de aceite
lubricante y continua hacia el cirter del motor
para luego salir a través de la ventilacion de este.
En ciertos casos de funcionamiento, asi par
ejempio en el momento de frenado motor y
durante ¢l funcionamiento de éste a alta velocidad
y pOCa Garga, la corriente de gas na se hace
presente, En vez puede salir una menor cantidad
de niebla de aceite. La niebla de aceite s& condensa
v se hace visible en la parte interior de los
conductos de admisién v escape de gases en forma
ele una capa de grasa, La niebla de aceite no inter.
liare enel funcionamiento dal motor.

Arranque y paro

El motor debe, an lo posible, funcicnar akgumnos
minuios en ralenti desoués de la puesta en marcha
y antes del paro del motor. Esto protege tanto al
turbocompresar, como al motor, ya que 1as
diferentes piezas, en es1e caso, alcanzan a ser
enfriadas por el aceite lubricante.

Tipos

Viarios turbocompresones & ven aparentemente
iguales en su parte exterior, Les diferencias
interiores pueden, sin embargo, sar muy
impaortantes. En la reparacién y cambio de
turbocompresor se deberd, por lo tanto, controlar
¢l niimero de articulo gue se encuentra indicado
en el turbocomprasoer, de forma gue se obtengan
las piezas de pedido que realmente se requieren.

En los motores clasificados se deberdn utilizar
tur bocompresares especialmente controlados.

En ciertos terbocompresares, comprados como
repuestos, puede ser necesario girar la cubierta del
compresor y el carter de turbina con relacion al
cérter de cojinetes, para adaptarlo al motor.

SISTEMA DEL CIGUENAL
Cigiiefial

El cigliefial es de acero aleado, forjado al

martinete y equilibrado estatica y dinamicamente
Estd soportade por cojinetes de bancada lubricados
a presidn, provistos de casguillos cambiables. Los
casquillos tienen una capa de bronce al plomo sobre
un respaldo de acero. En la superficie de
deslizamiento hay una delgada placa de ploma —
indio.

I. Casquilla

2 Respalilo de acong
3 Brorce af plomo
4, Plamo = fnoip

Fig . Soccidn oel casgquillo

La capa de plamo e indio es mas blanda que el
metal del cojinete v sirve para facilitar el
asentamiento. Asl pues, no es peligroso gque esta
capa desaparezca por desgaste despugs de cierto
tiempo de marcha. Las superficies de los codos del
cigiiefial estén templadas y finamente pulidas por
lo cual tienen larga duracitn, La presion axial es
absorbida por arandelas colocadas en el cojinete de
bancada traserad.

[r——

E| extremo trasero del cighefial tiene forma de
brida, a la que va atornillado el volante, La corona
dentada para el motor de arrangue estd montada
sobre el volante por contraccion,

Los cojinetes de bielas son del mismo tipo que los
eojinetes de bancada, con casquillos cambiables
de bronce al plomo, con una camada de plomo —
inclio.
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Prsrones

Los pistones son de sleacidn de aluminio al silicio.
Cada pistdn tiene dos segmentos de compresidn y
un segmento rascador de aceite. La superficie de
tlesgaste del segrmento de compresion superior estd
cromads, o cubierta de una capa de molibdeno,

Los pernos de los pistones son de acero al cromo
cementadao. A la temperatura normal de irabajo
san completamente “flotantes”, es decir, giran
libremente en el pistbn v en la biela.

El casquilla del pernodel pistén es de bronce al
plomo sobre un respaldo de acero, como los demas
cojinetes, pere sin la capa de plomo — indio,

Fig. 24, Pitdn y biela
Amartiguador de vibraciones

El amortiguador de vibraciones consiste en una
caja herméticamente cerrada en cuyo interior hay
encerrado un anillo amartiguador de acero de
saccidn rectangular. El espacio comprendido entre
el amillo amortiguador y la caja forma un hueco
estrecho lleno con un liguido de elevada viscosidad
(espesol vy con alto indice de viscosklad (la
viscosidad es relativamente independients de la
temperatural.

La caja, que esth unida fijamente al ciglehal,
mientras que el anillo amortiguador, gue no estd
unido directarmente a la caja, tiende a girar con
velocidad constante debido a su inercia. En caso de
fque ex istan fluctuaciones en al movimento giratorio
del cigliefal, se produce como consecuencia una
diferencia de velocidades de sentido alternativo
entre el anillo amortiguador v la caja. La resistencia
del liguido tiende a gualar las velocidades del
anillo v de ls caja. Como la caja estd Tirmemente
unida al cigiiefal, esta igualacibn hace que se
amartiguen las vibraciones del mismo.

El amortiguador no necesita ajustes, ni cargarko
de aceite, ni ninguna otra operacitn de
mantenimiento,

S T ¥ L. T

ENGRANAJES DE DISTRIBUCION

La distribucidn consta de engranajes cilindricos
con dientes oblicuos

La distribucidn es accionads por el ciguefal.

& Engranaje del drbod
o fewas

6. Engranafe inferrmedio

F. Engranaje oel g de &
bamba de fnyeccitn

8. Ezpige o guia

1. Engranije propulsor de la
bomba e Nrbricacidn

£ Engranaje intermedio oe la
bomba oe bricacidn

4 Engranae de cigiefial

4, Engrangje oe compresor

Fig. 4. Engrarmafes o ia distribueidn

La bomba de inyeccidn vy el érbol de leves son
accionados a través de un engramaje intermedio,

El compresor es accionado a través del engranaje

del drbol de lovas,

La bomba hidrdulica es accionada & través de un
acoplamiento de goma directaments desde el
ongranaje del compresor,

La bamba de lubricaciin es accionada por el
cigienial a través de un engranaje intermedio,

Los engranajes de distribucidn estdn protegidoss
por un carter de distribucidn con cubiarta,
atornillados al blogue del motor.

La bomba de lubricacion v su engranaje intermedio
estin parcialmente en el carter de aceite, El cirter
de aceite esta atornillado a a cubierta de la
distribucion, carter de distribucion, al bloque del
motor v & la cubierta del volante,
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SISTEMA DE LUBRICACION

ServIicio

I. Bomba de acesie
2 Munequilla
3 Coledlor de aceite

T Apoypo del debiod de lovas
11, Convducro oel dribod e lovas

12 Canal ug conduce of aceife ol moecanismo oy

4. Twho de sspiracidn oel soene desde f halancings

cdrier & la bomba
5 Vil de ceccarge
A Enfriador de aceifs
I Depiiradior ciclbn
8 [hepirador ceniriigo
8 Apoyo del cigueial

13 Conducto hacia fo Bxrrdd de dnpacoi
14, Bequilla de irmpeccidn del pustde

15 Buidn del pistdn

16 Mecaruremio oe fos balancines

14 Fiero cle scelte para Bl furbocompresor

Fig. & Sisrema e lubiricacidn

.L.:H.'l.'l_
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La lubricacion del motor corre a cargo de un
sistema de engrase a presion, o sea, que el aceite
es impulsado a presion por una bomba hacia los
diversos lugares de lubricacion.

Bomba de aceite

La bomba de aceite, que esta situada en el extremo
delantero del carter, aspira el aceite de éste ultimo
a través de un colador. El colador de aceite separa
las impurezas gruesas que el aceite pueda contener
antes de que sea aspirando del carter. La bomba de
aceite envia luego el aceite a presion a un depurador
que lo limpia eficazmente. En el lado de presion de
la bomba hay un piston eldstico que amortigua las
oscilaciones de presion de la bomba.

La bomba consta de dos engranajes accionados por
el engranaje del cigiefal a través de un engranaje
intermedio.

Los engranajes de la bomba estan soportados por
el carter y la tapa de la bomba, con casquillos
cambiables.

El engranaje intermedio se apoya con dos cojinetes
de bolas sobre la tapa del céarter de la bomba.

Fig. 6. Bomba de engranajes para el aceite lubricante

Depurador de aceite lubricante

El depurador de aceite consta del llamado
depurador-ciclon y de un depurador centrifugo. El
aceite es primero introducido a presion en el ciclon,
donde las impurezas mas densas que el aceite, son
lanzadas hacia las paredes; luego impulsadas hacia
arriba hasta el rotor del depurador centrifugo. Este
gira rapidamente debido a la impulsién del aceite
proyectado por las dos boquillas.

1. Enfriador de aceite

2. Depurador-ciclén

3. Depurador centrifugo
4. Vélvula de descarga

Fig. 7. Depurador de aceite, con enfriador fijado por brida

La fuerza centrifuga hace que las particulas
extrafas contenidas en el aceite sean arrojadas hacia
las paredes del rotor en donde se depositan
formando una masa negra parecida al caucho. El
aceite purificado vuelve por un canal al carter del
aceite.

El aceite del centro del ciclon no contiene
impurezas y es conducido a través del conducto de
distribucién y otros conductos del bloque hasta los
cojinetes de bancada, los cojinetes del arbol de
levas y los engranajes de la distribucion. Desde los
cojinetes de bancada el aceite es conducido por
canales del cigiiefal a los conductores en las bielas
y los bulones de los pistones. Por canaletas del arbol
de levas el aceite es forzado periodicamente al
mecanismo de los balancines. El aceite que refluye
de este mecanismo lubrica los taqués.
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Las boguillas para el enfriamiento por aceite de los Manb&metro de scaite

A A

pistones estan montadas en el conducto de
distribucion longitudinal. Las boquillas inyectan
aceile hacia arriba por debajo de los pistones.

:

Fig. B Bogquilla de enfriamien o por aceite de los pistones

El carter del arbol de leva y & regulador de la
bomba de inyeccidn son igualmeante lubricados por
el sistema de lubricacidn del motor. El aceite es
conducido al carter de la bomba a través de un
empujador de elemento de bomba cuyo juego
radial regula el caudal de aceite que entra an el
cirter. E| nivel de aceite en ¢ carier esta
determirado por el orilicio de salida del aceite de
FELOr MO Cue regresa al carter de aceite del motor,

Los pistones, paretes de cilindros ¥ levas del arbol
de lavas estén lubricedos por el aceite salpicado por
&l cigtenal.

Enfrisdor de aceite

El enfriador de aceite montado limita la
temperatura del aceite. La entrada v la salida del
enfriador estén conectadas a conductos en la
sujecion del depurador de aceite.

Vilvula de descargs

Una vibeuls de descarga, del tipe de émbolo regula
la presibn del aceite, La vihvula es accesible al
quitar la sujecidn del depurador de aceite.

El manGmetra de aceite calocado en el tablers ae
instrumentos esta conectado al conducto de
distribucidn en el motor por una tuberfa. El sisiema
de lubricacion tiene ademds un contacio eléciriog
para la limpara testigo. Esta lampara colocada en

el tablern de instrumentos, se enciende si la presion
de aceite s demasiado baja.

Ventilacidn del carter

Para evitar una sobrepresion en el motor, éste lleva
un tubo de ventilacion especial, montado en una
abertura lateral, Delante de la abertura hay un
filtro que separa el aceite de los gases del motor,
anles que estos gates salgan.

Carter de aceite

El cArter del aceite es de “siluminio™ (Aluminio y
silicio) fundido. El tapdn de vaciado de aceite esta
provisto de un tapén magnético que reuns todas
las particulas de material magnético el aceite

El nivel del aceite en el motor se comprueba
mediante una varilla colocada en el carter de aceite
en el lado derecho del motor. El nivel debe estar
comprendido entre las marcas de la varilla, No es
necesario cargar aceite sino hasta que el mivel haya
descendido hasta la marca inferior,

—
i M !
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Descripcion de servicio

Fig & Moror DSTT

La designacidin del tipo -y el nlmero del motor
estan especificados en une placa Tijada al lado
derecho supericr del bloque del motor, El namero
dal mator tambigén esta estampado en el blogue
de cilindros arribe de esa placa.

Frg T2 Nomere ged moner v desgoscide ol fipo de motor

Lina placa especificanda el juego de las vdlvulas v
Ios ajustes de la bomba de inyeccidn e encuentra
en la tapa de las valvulas

Fip 11, Placa en ia rapa o fas vdlvisias

Un codigo de fabricacian es estampado én el blogue
de cilindros arriba de la cubierta del volante,

La descripeitin oe servicio &n éste capitulo para
matares de los tipos DNTT v D511 presupong un
motor removido del cual se hian removido el aceite,
el agua v removido el embrague.

Antes del montaje, todas las piezas deben ser
limgias.

11
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12
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I Culara
4 Taphn
2 Amillp tdrim
4 Tapdn
5 Guia para fa vilvula de admision
& Gufa para |3 vilvuls de sscape
. Azignto pava Iy vdlvils de agdmisidn
& Agrento pava la valvida de escape
8 Tapdn
13 Amillo tdrico
L Wdhle de admisidn
iz Vihuls oe excape
I3 Aesorte de wilvalp, exterior
Fd. Aesorte de wilviuls, inferfor
15 Arandels de gula, inferior
I Arandels de gule, superior
172 Chavers cdnfca
18 Anillo protectar DV TT
I8 Sowmbrecets de wiivola
2 Egpdrrago pars & portainyector
21. Balenein de vilvwls cen buje, irquiardo
22 Balangin de vilvula can bufs, dececho
23 Perno de rdtula
24, Tuwevea de elerme
25 Eje
26 Resarts
A7 Tapidn
28 Arandala
25 Soporte de cafinete, extarior
M Soparte de cofinere, intermedia .
J2 Tornilla, extenar
33 Tomillo, infermedio
34, Tubo de aceite lubricante
J8 Conp

servicio

8, Twerca

a7 Temillo de banjo

8 Junta

49, Racor

440, Junta

41, Tapa de vilvela

42 Twerca de mano

43 Arandela

44, Junta de goma

45 Tapde

48, Flaca de imsirvcciones

47, Tomillo

8, Jinga

42, Pasedfor oilfnadnco

50, Junta pars fa cwlala

51, Anitfo de cierre

52 Anillo de clerre

53 Anillo oe cierre

5. Ao oe cierre

55, Amiloxle cierre

55, Amilo de cierre

&7 Espiga de gula pars la culats

55 Tomillo

&Y, Tomilla

50 Araridela

&1, Brida pars fa conduecidn o agua

62 Junta

63 Tamila

&4, Arandelas

55, Bride crogs

&7, Junta

&8 Tomilio

68 Arandsla

A Soporie para ls herramienta de elavecidn da
{a culara

Fig 12 Culata
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Desmontaje

1. Duitar el tubo de admizidn, el multiple de
escape ¥y, en D511, 8l wrbocompresor,

2. Ouitar gl cérter del termostato, la brida para la
conduccién de agua v la brida ciega.

3. Chuitar los inyectores y poner tapones
protectorss an los axtremos de las tuberigs de
inyeCciGn ¥ casguetes protectores en los
inyectores ¥ la bomba de inyeccion,

4, Quitar la tapa de valyula, el tubo de aceite
lubricante y-los soportes de cojinete con el eje
v los balancines.

&, Quitar los empujadores y colocarlas en arden
MUMErice &0 W estanie,

6. Quitar los tornillos de le culata y colocar la
herramienta de alevacion v levante la culata,
- enlocindola sobra un banco de base suave
o para no danfar &l plano da cierre.

servicio

Diesarmado

1. Quitar los sombreretas de las vilvulas v en
DNTT los anillos protectores de goma que hay
e las valvulas de admision,

2. Bacar las valvulas. Emplear el apretador de
resories de vdlvula B7506 para soltar las chavetas
chnicas. Colocar las valvulas en orden numérica
en un estante, s vuelven a ser montadas

3. Sacar los asientos de vilvula. Hebajar la cabeza
de valvula de una vilvula desechada de forma
gue el didmetro de la cabeza sea algo menor
gue el didmetro interior del asiento, Colocar |a
wilvula y soldarla en el asiento [alrededor} con
soldadura eléctrica, Enfriar con agua. Dar la
vuelta & la culata y golpear el vistago de la
valvula de forma que caigan la vilvula y el
asiento,

MNOTA: Volver sismpre la culata con los asientos
hacia abajo al sacar el anillo de asiento de la
valvula. De lo contrario existe el peligro de que

los fragmentos que se desprendan puedan ocasionar
daios personales.

Fig, TH Vilvula sefdeda

¢ ¢

¢ €
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Fig. 16. Se saca el anillo de asiento de vdlvula con la vélvula Fig. 18. Extractor para la arandela de cobre
Q ' soldada

4. Sacar presionando las gufas de vélvula con el
mandril 87961. Superficie de cierre contra &
el bloque

Inspeccionar la culata en cuanto a grietas y otros -
defectos. Controlar la superficie de cierre contra el i
bloque de cilindros con una placa-marmol. Al
maquinar la superficie de cierre, la altura de la
culata no podra ser inferior a 124,4 mm.

8

s

min1244

i 0 o i
Fig. 17. Se saca a presién la gufa de vélvula T T

11100

Fig. 19. Altura de la culata después del aplanado

5. Quitar el tapon de limpeza. Después del aplanado de la superficie, habra L

también que fresar una nueva ranura para la junta,

La posicion y medidas de la ranura se indican en
la figura 20.

. 1 :
6. Quitar las arandelas de cobre que quedan debajo
de los inyectores con la herramienta 87125.

T

e
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319,8-320.2

159,9-160,1

120.95-121,05

Fig. 20. Ranura de cierre en la culata

Balancines

Para el prensado y extraccion del buje del balancin
se emplea el mandril 87474.

.

¢ ©


http://www.mecanicoautomotriz.org/

Sy S

iﬁil"’i. A P=d 2o SN
https://www.truck-manuals.

o s

|
i
\

T % . - 1

WA,

Después de haber prensado un nuevo buje habrd
que taladrar dos agujeros del mismo didmetro que
los agujeros en el balancin. El buje debe ser
entances finalmente maguinado. El canal del buje
diabe estar hacia arriba,

I. Balsncin

2 Orificio de lubricaciba
3 Buje

Fig 32 Balancin con buje

La superficie de apoyo del balancin contra el
sombrerate de |a valvula puede ajustarse en una
rectificadora, si el desgaste es peguehio.

Eje de balancines

Inspecianar el eje de balancines en cuanto al
desgaste. Controlar también gue todos los egujeros
de engrase estén gbiertos. En caso de un desgaste
pequefio se puede dar la vuelta al eje de balancines
dgﬂ forma que la superficie sin desgaste quede hacia
abajo.

Valvulas

Las vélvulas que han sido rectificadas se controlardn
despuéds del maguinado respecto a la medida v al
angulo de la cabera de la vilvula contra el anillo de
asiento. El dngulo se controla con el cdlibre de
vilvula, uno de cuyos extremos estd adaptada para
la vélvula de admision v el otro para la vilvula de
escape. E| dngulo de la valvula de admisitn se
rectifica @ 19,59 y el de la valvula de escape 44,50,

A Espesor minimg pars rebegrdo oe fs vdlvula -
Admiidas 3 mm
Excape 1,7 mm

Fig. 2. Cabera de vihvla

net SCANIA 1-80 06 30 5P
sarvicio ;

98629 (20" 48™)

LELR

Aesortes de vilvula

Los resortes de vilvula se comprusban antes del
montaje an un probador de resortes respecto a su
longitud sin carga v a su longitud con una carga
determinada. .

Resortes interiores: Lomgitud sin carga 57,8 mm
Longitud 34,1 mm

para una carga de
200N

Resortes exteriores Longitud sin carga 65 mm
Longitud 37,1 mm
para una carga de
B3N
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Armado

1. Lubricar y colocar un nuevo anillo térico en el
aujers para €l tapdn de limpieza antes de
enroscar el tapdn. 5i es necesario se puede
emplear el [lquida para cerrar roscas 561019,
Para éste médio de cierre se requiere una limpieza
minuciosa de la rosca.

L. Anitio theien 2 Tapbn de 2 Liave hexagonas
fimpigza
Fig 26, Tapn e Neysinra

2 Mlﬂﬂ' a presién los nusvos anillos de asiento de
u-&l'uulﬂ Emurear &l mandril 98501 v el mango

ntes de nrasu:mar el anillo de azsiento da
1.1,.-5 Lailio. v @ mandril a una
terﬁmm [ . 118] an nieve carbdnica

! o.gon nitrogeno H'q : _ Ensado habrd que
hacerlu después muy rapidamente,

NOTA: Tener cuidado con dichos refrigerantes y
las piezas enfriadas. Existe pefigro de dafios por
oongalacibn,

EEWmm

3i al alojamiento del anillo del asienta de vilvula
ha sido dafado se pusden montar anilloz de asients
sobredimensionados, El alojamiento tiene entonces
que ser maguinado con una fresadora v ademds o
reqguiere un equipo de medicitn de calidad,

Vea en "Especificaciones’’ [os asientos de vilvila
sobredimensionados.

3. Meter a presidn las nuevas quias de vilvula con
& mandril B7423. Presionar la gufa todo lo que-
permita el mandril, es decir, hasta que queda
alineada con el plano de apoyo del resorte en
la culata (23,75 a 24,25 mm).

Fig. 28 Mandril para of presionado de las quias de wilvelss

NOTA: Obsérve que las guias para las vilvulas de
admision y de escape tisnan nlimeoros de pieza
distintos. La gule para la vilvula de admizién es
unos 7 mm més larga que |a guia para la vilvula

da ewcapa,

L
; " e
I. Marigo S8500 2 Mandril 88501 Fig. 20, Alnirs de la guia de vilvuls sobre of plano He spdye
Fig 27, Se presiona of asienta de viivuls dlaf rasare
F
_I Ll [} .'I
7 R 3 .
i Lantiy, od i

&

¢
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Repasado de asientos de vidlvula

Después de haber presionado, los asientos de

vitlvula habrin de ser ajustados con mucha presicion,
Para ello se emplea una fresadora con un perno

puia que esta gobernado por la guia de valvula.

El asienta de [a vilvula de admibsidn se maguing
con un angulo de 200,

i El asiento de [a vilvula de escape se maguina
con un angulo de 459,

.5

Fig. 32, Nueve vihvla o admipidn v asienig de vilvals
mapuiado af mdeimo

Fig. 30 Efemplo de herrarmiente para o repasade oel asfemio
e vila

=

! Fig 31. Nueva vilvyla de admiside y nugvo asiento oe
F vilviala Fig. 33 Nueva vilvula de escape y nuevo azienio de vilvala

LR .bt':w. ol
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Fig. 36 Anilos protectones B wilvulas de admisidn def

matar BN T T @

¢

mawmaﬂ'ua.l mixima Suparficies marcaclss por Montaje de la culata

fechas alineadas

1. Controlar la altura de la camisa segin la

; "Dascripeidn de servicio™, medicion de la altura
;1 de la camisa. Pagina 32.

ai 'i.ristagn de la vilvula con aceite para

!m;; de introducirio en la guia. Colocar 2. Colocar una nueva junta y nuevas

e guia inferior, los dos resortes de empaquetaduras de goma para el aceite v agua.
. i ¥ la arandela de guia superior, Compeimir Las empaquetaduras de goma se colocardn en
#% los resortes con el apretador de resortes de todos los agujeros de la junta excepto en los
vilvula B75086 v colocar las chavetas conicas. agujeras para los tornillos de la culata.

En las valvulas de admision del motor DN1T1
habrd que colocar el anille protector de goma.
Poner los sombreretes de valvula,

Fig. 37 Hueu,&rnu ¥ nmumpawmﬂem
rroffadss

451
3. Colocar la culata v asegurarse de que las espigas
de guia encajen bien en los agyjeros
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4. Lubricar las roscas de los tornillos de la culata
Y |2 parte plana debajo de |as cabezas, Apretar
los tornillos en @l orden que sa indica en la
figura y en tres etapas de la slguiente manera:

Apretar primera todos los tornillos al 50% del
par de apriete méximo, luego al 75% v
finalmente al par médximo,

NOTA: Los tres tornillos (11-12-13) debajo
de los inyectores se apretariin con un par mayor
que los otros tornillos,

Fug 38 Orden de apriste oe fos tomillos de fs culata

FJ; 49, SEmp.mempreuru- v dinamanmirics

Valares de pares L

de apriete 50% 75% 100%

Tornillos M16x2 120Nm  1BONm 240 Nm

Toernillos M1Bx2 _ 150 Mm  230Mm 300 Nm
k] ]-lﬂ

-

il ﬁ____.ﬂ-_
== A e, q:--‘ 1

5. La junta debajo de cada soporte de cojinete del
€je de balancines no es mas usada.

Apretar los tres 1ornillos alternadaments y antes
de apretarlos definitivamente meter un calibre de
laming de 0,15 mm entre el balancin axterior v
el soporte de cojinete para poder obtener un
juego minimo de 0,1 mm.

Fig. 42 Se mete unfﬂ:bredu-fqrmna de 8,15 mm entra ol
batancin exterior y ef soports de cojinets II'.LEH
apretar of afe de batancings, L7 » ,: :

6. Ajustar el juego de valvulas: h;ﬁ%ﬂ- fe i
admisidn a 0,35 mm vy las ua[-mr 5 (¢ jagear
a 0,80 mm.

El ajuste se puede efectuar segiin las slga%gnt <+
alternativas: rathil

A. Ajustar las dos valvulas de cadla cilindrg)
err:pzt:anr.ln por la posicion delpynto i
superior del primer cilindro desplés da ' K.
compresidn, Girar el cighefial 1/3 de uuall.a a
la vez y ajustar las vilvulas en la secugncia de

inyeccion, es decir, 1 -5=3<6— 2%1{_
B. Colocar el primer cilindro exactamenta &n |a
posicién del punto muerto superior déspués

de la compresidn, Ahora se pueden B;IIJEI'.-I!' las
siguientes vilvulas:

1 (edm| 2 lescl 4 fadm) 5 (esc) 7 (adm)
0 [exc)

Girar el ciglefal exactamente una vuelta de
ferma que quede ajusteds a la posician del
punto muerto superior del 6.2 cilindro. Ahora
so pueden ajustar las vélvulas restantes:

3 lesc) 6 (adm) B (esc) 10 {adm) 11 (esc)
12 (adm)

7. Montar los inyectorss y apretar las tuercas con
un par de 10 Nm,

5 e
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| O - Vilwla de sdmision
&< = Vilvula de escape
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Reapriete de los ternilos
de la culsta

Despuis de haber montadg Nuevas juntas en la
culata habrd que volver a ppretar [os torpillos de |a
culata en dos etapas de la siguienie manara:

1. Después de haber probado el motor en un banco
de pruebas con carga {una 1/2 hora): allojar log
wornillos, uno a une, 1/4 de vuelts ¥ Bpretarios
con un par de apriete méximo. Apretar todos log
tornillos de esta manera en o orden que indica
la figura. Comprobar da nuevo sl par de apriste
de todos los tornilios,

El eje de balancines y los inyectores se deben
desmontar en primer lugar antes de reapretar

los torniilos
Ty . 4
< ulte W OF Lty Sl & Aot T et
R Y R R I g Tt

Fig. 43 Orcdlon de dpriete o fos towios

Junta para el cédrter dal
termostato v la brida tiega

131133
201826

Fig &4 Jfuntes

177476 °

El juego de juntas para DN/DS11 contiene ambas
juntas mostradas en Ia figura 44, Las juntas 131123
Y 291826 son para ciertos tipos de buses. h
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Empleo del probador de compresidn 88249

i

2 Villwla de repasieldn

2 Tuba Fexible merdlica

4, Varilla medidora

& Manguite exterior, didmeiro 21 mm
&, Manguito espacisdor con tafdn-guis
A Manguito expeciadar con reboros
& Manguity espsciador, L= & mm

8 Manguits mspeciador, L= 18 mm
T3 Manguits sipaciador, L= 25 mm
FI. Manguito mpaciador, L = 38 mm
12 Twerca rpcubeidors
13, Tuerca-manguifa
14, Yuge grandeg

T5 Yuge paguefic

Fig 45, Probador de cornpresidn

El probador de compresién se emplea para

ik mntruiar ramd.a v sencillamente &l desgaste y los
: aimente en las valvulas de la culata,

Wacamisas de los cilindros y en

i resiitado de las mediciones

srm sﬁrn para comparar el estado de los cilindros

entre si. Un cilindro con compresitn baja es sefal

de desgaste anormal y defecto. En tal caso

deben tomarse las medidas apropiadas.

El probador de compresién puede emplearse,
con distintos adaptadores, en todos nuestros
matores (Fig. 1).

Medicidn

1. Montar ¢l manémetra 1, la vilvula de reposicién
2 y el tubo metilico 3. Enroscar el mamuito
externo 5 en la varilla medidora 4 con 1.1
arandela entre las dos piezas.

2. Carrar el paso de combustible tirando del mando
de parada, - °

3. Limpiar alrededor da los invectores Soltar los
tubaos de presidn v los tubos de escape de
combustible de todos los invectores,

4. Soltar y quitar los inyectores v las arandelas de
cobre,

5. Girar el motor alguras vueltas sccionanda ¢l
moator de arranque para expulsar eventual
carbanilla de los eilindros.

6. Conectar &l equipo de medicitn en el agujera
del imyector de un cilindro. La arandela de cobre
1€ de la figura 46 se colocard entre el adaptador
y &l fondo del agujero del inyector. Ver ademds
“Eleccibn del equipo de medicidn™.

1. Girar el motor con el motor de arranque y |eer
el mandmatro. Anotar el resultado.

B. Reponer el mandmetro oprimiendo el hotén 2.
Fig. 45.

B, Sacar el equipo de medicion v proceder sequn
los punm:qlt 9 en el cilindro siguiente, < Cei 58

10. Evaluar los resultadas de las nmdlnmm Ly 7 *"z':.'r'.» k.
determinar las medidas que deben r-urmuﬂq SOf

el motor, _LE,"

- i e
Equipo de medicién S
'f.'j'—'iﬂ"

18 B 11 i [ T

A Tubo Mexible metdiico

& Manguito exredor, didmetro 2T mm
& Manguito spacisdor, L = B mm

8. Marguito sspaciador, L = 19 mm
18, Manguito espaciador, L = 25 mm
1. Manguito espacisdor, L = 38 mm
14, Yugo grande

15, Aranows de cobe

g 14 4

Flg. 46, Equipa di-m!nﬁwdnmﬂﬂg_ﬂi”

o Eﬁ S @t‘; .;f':‘w 33
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Limpieza del medidor de
comprasidn

4 17 19 18
La varilla medidora 4 contiene una valvula de i [
retencion qgue en caswo de fuga debe limpiarse de la H T
siguiente manera (ver fig. 47). Swar— §

1. Desenroscar ol asiento de vilvula TH,

2. Quitar la carbonilla de la vélvula 17 y del asiento
de vilvula 18. No raspar las superficies de cierre.
Emplear aire comprimido para la limpieza
interior de la varilla medidora 4.

3. Montar las piezas. Contralar que el anillo tbrico
19 no estd dafado. Enroscar el asiento da vilvula
18 correctamente de modo que cierre contra la
varilla medidora 4.

TURBOCOMPRESOR

4. Vidstago tubular
17, Vihls

18 Asiento de vilvula
18, Anillo tdrico

Fig. 47, Vélvula da metancitn

-
. | pe
w P NN 17V MMRT =
Ludto del comprasor KKK y Schwitrer, tipo 4LGZ Turbocompresor Holset, tipo 4LGK
L Aniltos de cherre T1. Amifo o seguridad 18, Amilfe de regurided
2 Casgeiille sspaciaoor 12 Cojineie 2, Placa e elerne
21 Arandela de presido 13, Abraradera en V 21, Recharadar de acelte
4, Cofinete de pregidn cofinete axiall 14, Protecior contra 22, Toraflfo pava fijacidn de la culierta def
5 Casquillo Faciacidn EOMpresay
i & Arandela de presion 158, Anilla de seqrridad 23, Cdrtar de cofineles
7 7. Anifto de seguridad 18 Manguito de control 24, Eje con rueda o turbing
& Cofimete e aceife 25, Salida doi aceite Nebrcante
w18 Aniilo de sequridad 7. Tusrcs 26, Espaicdn en of cdrier de cofinetes
10, Entrads del sceite lubricants T8, Cubverta del compresor 27, Aniifo de clerre
28. Cdrter de turbina
é' : Fig. 48. Turbocompresor
a5
11 -I Ey Iy ¥ -,
- - iz e i e

¢

¢ &

L
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Generalidades

En todos |os trabajos con el turbocompresor habrd
de observarse el maximo de limpieza. Munca sa
deberdn dejar desprotegidas las conexiones para la
entrada del aceite. Una particula-extrafa que entre
e @l crter de cojinetes puede ripidamente
provocar una averia total.

Escape da aceite

Un filtro de aire obstruido ocasiona una presion
baja demasiado grande en el conducto de entrada,
Existe, por lo tantd, el riesgo de que la nebulizacibn
del aceite sea succionada del cirter de cojinetes.

Sin embargo, en muy raras ocasiones la pérdida de
aceite s debida al desgaste del anillo de cierre del
lxdo de la turbina. En este caso los gases de escape
gan anulados al funcionar en ralenti,

El anillo de cierra del lado de ka turbina se desgasta
normalments ajustdndose en su posicibn correcta
durante el perfodo de rodaje. También fa ranura del
anillo puede desgastarse algo. La ranura del anillo
puede estar desgastada obllcuamente, sin que por
esto se empeore el cierre,

Al reparar el turbocompresor no - se debe volver a
montar el eje de la turbina, si el ancho de la ranura
del anillo sobrepasa al indicado,

ol el tubo de salida de aceite del turbocompresor
esta deformado, existe por supuesto al riesgo da
que &l acaite se escapa a través de los cierres.

Lubricacidn

La velocidad de rotacion del turbocomprasor al
alta — 60 DO0—100 000 r.p.m. Por o' tanto, 85 muy
importante gue la lubricacidn funcione
correctamente. El filtro del aceite lubricante, que
es especial para el turbocompresor, deberd
cambiarse con los intervalos indicados v el
depurador centrifugo del motor deberd tambidn
limpiarse segln nuestras indicaciones. 51 no se hace
asi, el filtro del turbocompresor se obstruird
demasiado pronto y aumentard la resistencia en el
filtro. En este caso, se abre una vélvula en el filtro
permitiendo que &l aceite pase a través del filtro

sin ser depurado. El wurbocompresor recibe aceite
no filtrado y los cojinetes se desgastan fuertemente.

La presitn de abertura de la valvula estd ajustada
ol caudal del aceite. Por esta razdn, se emplearan
sGlamente filtros de aceite originales de Scania.
Oiros tipos de filtros similares, empleados en
ciertos motores de sutomdviles de turismo, no
son, por o tanto, los indicados, va que sus

valvulas tienen una presidn de abertura demasiado
baja.

F-l;: 45. FrIi‘m dﬂﬂc‘ﬂ'ﬂl‘ﬁ' fubricante de furbocarpresor

Ohjetos extraios

La presencia de objetos extrafios en la turbinacen .~
€l compresor destruye muy rdpidamente las aletas
de la rueda. La potencia del motor disminuye v si
continua funcionando existe el riesgo de averias
por exceso de calor debido a que la alimentacitn 1
del aire disminuye. Este tipo de sobrecalentamiento .
no es apreciable en el termometro del I{quido de
enfriamiento,

MNunca se debe intentar enderezar una aleta averiada.
Durante el funcionamiento es muy corriente que la
aleta enderezada $& rompa v puede ocasionar
averias en el motor,

Fugas de aire y de gas

Incluso fugas muy pequenas en el conducio enire
el filtro de aire y el turbocompresor producen
depdsitos de suciedad en el rotor del compresor,
La presion de carga v, por lo tanto, también la
poténcia del motor disminuyen, Ademds existe
&l riesgo de que ¢l motor se sobrecaliente.

Las fugas de los gases de escape entre la culada vy &l

turbocompeesar producen también una baja presion
de carga y ¢l rlesgo de sobrecalentamiento,

25
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Medicion de la presion de carga

La medicion de la presién de carga debe efectuarse
durante el mantenimiento regular o cuando la
potencia del motor parece incorrecta. Sin embargo,
debe observarse que cuando la presién de carga es
baja, no implica necesariamente que el
turbocompresor es defectuoso, sino esto puede ser
debido, entre otras razonas, a que el filtro de aire
esta obstruido, a fugas en los conductores de
entrada y salida de los gases, a una regulacion del
gas defectuosa, inyectores defectuosos, defecto en
la bomba de inyeccién o en el limitador de humos.

La medicién de la presion de carga se efectia con
las herramientas 98111 y 98113.

Acoplar el niple 98113 a la bomba de medicién
existente en el tubo de entrada entre el
turbocompresor y la culata. La manguera se conecta
al manémetro 98111 con zona de medicién 0-1,6
bar.

Fig. 50. Herramientas para medicién de Ia presién de carga

Motor de camién:

Conducir el camién en una cuesta arriba. Elegir una
marcha de forma que el motor aumente la
velocidad lentamente hasta llegar a la velocidad
méaxima con el pedal del acelerador pisado a fondo.
Tomar la lectura del manémetro y anotar el valor
maximo al mismo tiempo que se efectua también
la lectura del tacometro. Repetir la medicién
algunas veces frenando ligeramente mientras el
pedal del acelerador est4 todo el tiempo
totalmente deprimido.

26

Motor separado:
En motores separados habra de ser cargada la
unidad propulsada de forma semejante.

Si el motor no es capaz de aumentar su velocidad
hasta llegar al maximo de revoluciones, se puede
efectuar la lectura para um nimero de revoluciones
menor.

La presion de carga medida ha de ser ajustada en
funcién de la temperatura del aire, ver
"Especificaciones”.

NOTA: Nunca se modificara la regulacion de la
bomba de inyeccion fuera de los valores permitidos
para ajustar la presion de carga.

Limpieza del rotor del compresor

Una presion de carga baja puede producirse, entre
otras cosas, por suciedad en el rotor del compresor.
Desmontar la cubierta del compresor. Lavar el
compresor con aguarras mineral y un pincel. Montar
la cubierta del compresor y volver a medir la presion
de carga.

Medici6n del juego radial y del juego axial

La medicién de los juegos radial y axial,
frecuentemente  da una idea de la vida que
queda al turbocompresor. Sin embargo, cuando
el turbocompresor parece que funciona
insatisfactoriamente o produce ruidos disonantes,
una medicion de la presi6n de carga y/o una
medicion del juego radial y del juego axial puede
mostrar que el turbocompresor est4 defectuoso.

Al efectuar la medicion de los juegos radial y axial
es conveniente desmontar el turbocompresor y
fijarlo con tornillos a una plancha de acero, en la
cual también se puede fijar el bastidor magnético
del instrumento de medicién.

Juego radial

Colocar la punta del instrumento de medicién
contra la turbina y el rotor del compresor,
respectivamente, segln las figuras a continuacion.
Empujar un rotor hacia arriba y presionar el otro
hacia abajo. Tomar la lectura del valor medido. La
diferencia entre los valores medidos es el juego
radial. Repetir la medicion tres veces,

3
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Fig. 53 Meclicitn ol fuego axial

Reacondicionamiento

La prictica ha demonstrado que es miuy difieil

fenovar un turbocompresor con buen resultado =i

no se dispone de un equipo especial v costoso, asl :

como de herramientas de medician, im‘ta[aniﬁn_c%;
L Ha

soplado homedo y equipo de balanceo. .'-I:J.’ 3
Bl R

Si no se dispone de las piezas de recambia, puu:la‘rg%':}:r

eféctuarse el reacondicionamiento segin las 5

instrucciones a continuacibn,

Desarmado
Lavar el exterior con aguarrds minersl,

Aflojar la ceubierta del compresor v el cirter de
la turbina. o)

Fijar el extremo estriado del eje en un tornillo
de banco.

Fig 52 Meaicitn oel fusge radial en gl COMpresor

Aflojar la tuerca (17) (Fig. 48) en &l rotor del
compresor. Tener cuidado para que no se flexione
g ) el extremo del eje.

Cluitar la tuerca. Levantar el rotor del COMpresor,
Si asta muy fijo golpesr cuidadosamente ef extremo
del eje. Sacar el ¢je con la rueda de la turbina
tirando del mismao,

Quitar el anillo de cierre (18) y levantar con los
destornilladores la placa de cierre (20). Quitar el

| Juegoe axial anilio torico da la placa de cierre,
Colocar la punta del instrumento de medicidn Levantar el rechazador de aceite (21) y las piezas
contra el extremo del eje segin la figura 53, (3, 4, 5y 6) dal cojinete de presion.

Presionar el ¢je en sentide longitudinal hacia

Desmontar los cpjinetes (B v 12 al ito d
adelante v hacia atréds y tomar la lectura del 5m 53“1' 8 ¥ 12] 8l mangu 8

centrol de aceite (18] y los anillos de seguridsd

instrumento en las posiciones extremas. Ly 17,9, 11 y 15)

diferencia entre los valores medidos os al juego, i '

Repetir la medicidn tres veces s © Quitar el anillo de cierre (27) de! eje.
<3
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Limpieza

Emplear un liguide de limpieza apropiado, por
ejemplo, aguarrds mineral. Los liquidos alcalinos
cOmogp. e). soda céustica, destruyen ciertas partes
n utilizarse. Roscar cuidadosament e todas
suciedad con un objeto blando (por

). de plastico o aluminio).

Soplar minuciosamente los canales de aceite del
carter de cojinetes hasta que queden bien limpios.

Enntmli_'-

Cambiar las piezas integrantes del juego de
reparacion. Controlar los alojamientos del cojinete
del cérter y del eje. Se pueden tolerar pequefias

¢ arrahaduras. Controlar la ranura del anillo de cierre
.. en el ele con la herramienta 98335, La herramienta
- no podrd ser presionada en la ranura. Sin embargo,
. esta ranura podrd estar desgastada oblicuamente,
¢ Controlar las aletas del rotor del compresor y del

- rotor de la turbina. No intentar nunca

- enderezar una aleta deformada.

ll.. JE P ity i

Fig. 54. Colibre para controd de la ranura del anfllo

Si se sospecha que el ejs estd torcido o que la rueda
de la turbina estd alabeada, se puede controlar el
gje en un blogue en V', El eje e mide en el extremo
miis proximo a ka rosca para la tuerea. La turbing
s2 mide en el lado trasero con el radio indicada,

\ I

Fig. 55, Medicidn del descentramiento en of aje

Fig. 65 Medicidn del descenirarmienio an la rueds de fa
turafng :

Si el compresor se averfa, efectuar el siguiente
control del motor:

Controlar que la entrada de aire esté limpia y que
no exista ninguna particula suelta alll,

Controlar que no existan particulas sueltas en el
tuba colector de gases ni en el tubo de entrada.
Controlar que todas las vélvulas estén completas y
en perfectas condiciones.

Controlar que no existan deformaciones ni
obstrucciones en el conducto de retorno del aceite.

Controlar que el tubo de presién de aceite no esté
deformade nl obstruldo ni se produzcan fugas
durante la presitn.

1
-

D

¢

&
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Armado

El turbascompresar gs muy sensible a las impurezas.
for pse, ha de ponerse gran cuidads durarte el
muntaje y asequrarse 4@ que ningura particola de
suciedad entre en e carter de cojineies.

Mantar 0% anillas de seguridad interiores {9 ¢ 11}
Los anillgs % colocan con la parte regondeada
hacia el cojineéte. Lubricar los cojinetes (8 ¢ 12%
©on aeeite para motar ¥ oolocarlaos Montar el
manguita de contral de aceite (16} y 105 anillos
de sequridad gxtenores (7 v 15

Momar & anilla de gierre [27] en ¢ gje. Este anilla
s parace a los anillos de cierre [T}, para es alga
mis grande y mas blandn, Por g0, no 58 puede
prezionar en el rasgeillo especiador [2). Tener
cuidado en el mantaje para que no queds tareida
el anillo de ciarra,

Foner cuidadozamanie ol eja en el carter de
ecjinetes. Confrolar gue al arllc de cierre no ge
daiie.

Puner ta arandela de presidn (6], ol cojinete de
prasin 14], el casquilfo (5] ¥ 12 otra arandela de
presitn {3] en el gje. Lybricar 143 piezas con aceite
pard revotor. Colocar el rechazedor de acene {21]
en sy site, Mondar los dos anillos de cierre (1) en
el casquillo espacizdor {2). Colocar las sberwrras
desplazadas ure meedia vuelfa, Montar el casyuillo
espaciador {2) gn fa placa de cierre (200, Colocar
un nueyd anibla LWorco en la placs de cierrg v
rantarla en el carter de cojinetes ayodandese con
un ra e de plistico. Montar €l anillo de soguralad
{13). Morar ¢l rotor del campresar en el epe.
Aprerdr la tuerca can el par de apriere indicady.
Apretar oyidadosamente para na flaxionar €l e

Controlar que &l ¢je gira ligeraments.

Montar & Carter 4 cojinctes con la cubierta del
oompresor y el cirter di la turbina. EIajusre de
la pasicionde |3 culvierea del compresory del -
carter de la turbima & haee mds facilmente al

el tuar el montaje en el moor.

Montaje an el mator

Al cambiar e turboccmpresor se cambian las
juntas v el filrd que liguran en el juego e juntas,

Controler gue no existan resklos de las juntas
recambliades en la brida de conexion del tubg
colactor de gasas,

Fijar el torbogompresar.

Coneclar los tubos para aceite v are, Lubr icar los
tormillos para el tubo de gases de escape con
lubricanie cspecial de color cobire resistente a allas
temperalurds, nim. de art fculo 561205,

Controlar gue se pueda gicar 1dcilmante con la
markd |a pieza de oxpaneidn dal conducto da los
gases de epcape. Si o Tuerd agi, ajustar el conducto
de los gages e eseape,

‘hacar hacia atuera &l botdn de paro y accionar g
mtor Con el magar de arearg e duranle un

mimmo de H sequndos, pars que el acene '
ubricante legue 3l turbosompresor.

Arrancar el mobor ¥ coninglas que ne haya
rirgura fuga. ciam
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Desmontaje de las camisas de cilindro Medicion de la altura de la camisa

1. Quitar la culata. La camisa quedard por encima del plano del bloque
L para obtener un cierre satisfactorio, La medicidn se

2. Quitar el cérter del aceita. efectia contra las suparficies como muestra la

figura abajo.
3 Cuitar |a boquilla de aceite para el pistén que
se ha de desmontar. NOTA: La medicion debe ser hecha en la face
saliente de la camisa y no en la ranura.
4. Quitar el pistin con |a biela, Proteger los
conductos para el aceite en el cigiefial contra
Iz entrada de suciedad con cinta adhesiva
enrollada con el lado adhesivo hacla afuera,

e e et o s - i . e e -

6. Las camisas no son mas marcadas en la
produccion. Marcarlas en el borde delantero con
los nmeros 1—6 antes de retirarlas. Esta
operacitn 8s necesaria para posibilitar un

maontaje m-rrgeg}_o.

. 6. Sacar la camnisa con el extractor B7627.

L]
L Punia de medicidn ol indicedor de cusdranie
2 Buperficie del bogue de cllindros’
2 Ranurg en fe carmuts donde 5o efectins [a mscierds
A, Alfira ae fa camisa

Fig. 600 Wedicidn oe fa sltura oo la camfsa

Colocar la camisa sin los anillos de cierre v
apretarla hacia abajo por madio de dos casquillos
que se presionan con los tornillos de la culata con
un par de 60 Nm,

s

Fig. 61. Casquiilios pars of pregionade de camicas, rogia e
medicidn o indicador de eusdranie eon punta de
meiciten
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Poner la regla de'medicién 87198 con el indicador
de cuadrante 98075 sobre la camisa Y poner a cero
el indicador contra el bloque. Mover la regla y
medir la altura de la camisa segin la figura.

Cada camisa se mide en dos puntos diametralmente
opuestos en el sentido transversal del motor. La
diferencia entre las dos mediciones en la misma
camisa no podréa ser superior a 0,02 mm como
maximo.

La camisa intermedia debajo de cada culata no
puede quedar més baja que las camisas de los
cilindros adyacentes.

La altura de la camisa arriba del: bloque sera
0,22—0,28 mm.

Lfquido de sellar

En caso de que se monta una camisa sin arandelas
de sellaje se aplica liquido de sellar en la superficie
entre el collar de la camisa y el bloque.

El Ifquido de sellar se aplica de acuerdo a lo siguien-

te:

1 Preparar para montar la camisa de acuerdo a la
descripcién anterior.

2. Desengrasar el collar de la camisa y la camisa en
el bloque, por ej. con tricloroetileno.

3. Aplicar un filete continuo de I fquido de sellar
con diametro 2 mm en la ranura debajo del
collar de la camisa.

1. Camisa de cili ndro ' !
L fquido de seﬂa;e debajo la Ifqea de coﬂar

IR A . -
o t 3 V

'y

Fig. 62. Llguido de seﬂaje_/‘ J

3

w
2
%

STV E T e i i [y 0501 BN | T T RS R

. _sea correcta. -
"

4. Montar la camisa en el bloque entre 15 minutos
despues de haber aplicado el liquido de sellar.

5. Presionar la camisa con dos tacos segiin la fig.
61. Apretai los tornillos con 60 Nm.

6. Quitar el exceso de liquido de sellar y dejar la
camisa presionada hasta el montaje de la proxi-
ma camisa.

do de ssl!ar i
e de cilindros

L
Ajuste de la altura de la camifa

La superficie de contacto de la camisa en el bloqua "‘ *
estara limpia y sin desperfectos. Si la superficie
esta dafada es necesario emplear el escariador de
ajuste 87175 y la herramienta de avance 87051, .
Después que la superficie de contacto de la camis3
en el bloque esta escariada habrd que montar
arandelas de ajuste para que la altura de la eami

Deberé procurarse efectuar el mfi nimo esca
posible para poder montar la arandelq
més delgada posible. Hay los siguient grng;’eq
arandelas; 0,20; 0,25; 0 30, 0 50 y 0, ?5 mm

it o 3;,

'\l.\\-\ st


http://www.mecanicoautomotriz.org/

~ T . QWEINV!
L TR . A PN ’ L
Mtps://www.truck-manuals.net
|Ii

Quitar eventuales rebabas v medir el groent de las
arandelas de ajuste con un micrémetro. Tratar de
efnplzar una sola arandela, es decir, una arandela
mas gruesa en lugar de virias finas.

| Al sjustar la altura de la camisa debersd procurarse
P _alcanzar la mitad superior del margen de tolerancia.
1 Caleislar la diferencia entra el grosor de la arandela
: de ajuste v la altura con que se desea elavar la

|.. camisa. Esta diferencia es el grosor de la capa que
| | debe quitarse con el escariador,

Ejemplo para caleular la profundidad de escariada
gue 5¢ debe practicar,

i Altura de camisa medida 0,21 mm
| Altura dessada 0,27 mm
| Elevacién de la camisa 0,27-0.21 mm 0,06 mm
B Grosor de arandela de ajuste mds
el - praximo 0,20 mm
& Capa que ha de escariarse 5
g 0,200,086 mm *  o1mm

- . .!-
B ‘Ajustar el radio de corte del escariador para el tipo
f. de mblor en cuestién con ayuda de la herramienta
.1: de ajuste, momntdndola sobre la superficie de guia
& --superior del eje del escariador, La herramienta de
' Yigjuste tiene talones marcados con designaciones de
Bl tipo de motor, contra los cuales se puede ajustar el
ot cortador. El cortadar puede ser desplazado

i aflojando el tornillo en la placa cuneiforme de

" seguro que sujeta el cortedor. En ciertos casos

¥\ hadri que aflojar la placa apalancandola
5. " cuidadosamente con un destornillador, por

< . #jemplo, para poder desplazar el cortador, Asentar

bt ¥

0 S

T aRre ) ,I

fE2d el " _
I--i-.%l;:.':-qu-ﬂ 1*... 1 4 ili'.'!'Fl o (Al el S

el radio de corte correcto corriendo el cortadaor
con el tornillo de ajuste hacia un radio mayor, Un
poco antes de alcanzar el radio de corte correcto,
apretar un poco el tornillo de fijacion para poder
dominar mejor el movimisnto del cortador, Volver
el cortador correctamente al cambiarlo de modo
que s sentido de corte corresponda al sentido de
rotacibn del escarlador, indicado por una flecha en
el tope. Controlar también que la superficie plama
del cortador, que estd vuelta contra el plano de la
base de la cabeza cortante, se apoye bien contra

la misma y gque no hay suciedad entre las
superficies de contacto,

Colocar la gufa para el escariador en el blogue.

Lubricar con aceite para motor las superficies de @
gula pulidas del escariador para que vaya suave.

Fig. 65 Herramienta de slevecidn pars guls del escarisdor ,j

Colocar el escariador an la gula. Comprobar que
el cortador del escariador s apoye contra al
alojamiento de la camisa (B).

La distancia (c) entre |a placa tope del escariador

y el plano dal blogue serd igual a la medida que se
obtuve segln el gjemplo anterior = 0,14 mm.

Medir la distancia con el calibre de ldminas Y '
ajustar en caso necesario dos arandelas de ajuste

(A} entre la cabeza cortante y la placa tope,

Apretar bien la tuerca. Hay arandelas de ajuste

para el escariador en los siguientes grosores: 0,03

0,05; 0,10 v 0,20 mm.

L1 - T, P |
S AP S PR T W o BT AW L . S
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A. Arandelas de ajuste para el escariador
B. Superficie a escariar
C. Distancia entre la placa tope y el bloque

|

~

A

Fig. 66. Escariador de camisa con guia

Poner la herramienta de avance para el escariador

sobre el eje del escariador y dos de los esparragos

del bloque que estén ubicados uno enfrente del

otro. Enroscar las dos perillas pertencientes a la

herramienta de avance en estos esparragos con

fuerza suficiente para que se sienta una resistencia
¢ r moderada al girar el escariador.

Echar unas gotas de aceite entre la placa tope del
escariador y el blogue de cilindros para que no se
produzcan dafos en las superficies de contacto.

e B

Fig. 67. Escariador con herrarmienta de avance

Escariar el alojamiento de la camisa hasta que la
placa tope toque el bloque.

No escariar nunca en sentido inverso. h
ia

Limpiar muy minuciosamente el alojamiento de la
camisa. ‘-‘-.{

Montar la arandela de ajuste y la camisa.

Presionar la camisa por medio de los casquillos y
controlar la altura de la camisa segun las
instrucciones anteriores.

Montaje de las camisas |

Antes de meter la camisa se controla que no haya
demasiadas incrustaciones en el bloque, ya que
estas empeoran el enfriamiento de la camisa. El
liquido de enfriamiento es conducido a través de
un conducto en el costado derecho del bloque vy
fluye por unos agujeros en las paredes del conducto,
subiendo por un lado hacia la culata y por otro
hacia las camisas. Después de haber limpiado estos
agujeros se puede ver si el conducto estd obstruido.
Para limpiar el conducto habrd que desenroscar los
tapones en el exterior del bloque.

Inspeccionar las camisas nuevas y antiguas en
cuanto a rajaduras que pueden haber ocurrido en el
transporte o manoseo descuidado. Golpear en la
camisa: si el sonido es claro y metélico ella esta
buena. Sonido chocho es sefial de camisa rajada.

Una vez determinada la posicion en altura se
montan nuevos anillos de goma en el bloque.
Ensanchar los anillos de goma antes de colocar de
forma que queden pegados alrededor de las ranuras
del bloque. Observe que el anillo de goma para la
ranura inferior es de otro material que los otros
dos anillos para las ranuras superiores y puede
identificarse por una marca de color violeta o
porque el anillo es verde. Este anillo puede
montarse también en las ranuras superiores. Sin
embargo, un anillo negro sin marca no puede
montarse en la ranura inferior. Para facilitar el
montaje de la camisa, deberan lubricarse los anillos
de goma v la superficie de guia inferior de la
camisa con aceite para motor. y

Girar la camisa con el niGmero grabado en el
cilindro vuelto hacia adelante. Las camisas nuevas
son marcadas con el nimero del cilindro después
del montaje. Ver fig. 68.

Al montarse una camisa usada se debe limpiar la
superficie externa cuidadosamente de lo contrario
se corre el riesgo que las escamas de 6xido caigan
en la superficie de sellaje del bloque, provocando
pérdidas. Monte siempre la camisa con la marca
estampada en la goma superior vuelta hacia la
parte de adelante del motor. Presione la camisa
hacia abajo para que entre en el alojamiento en el
bloque. i
I
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; Cambio del anilla de cierre en la cubierta montada 5. Controlar después del montaje que la distancia
! B antre el anillo de cierre v el canto de 1a cubisrta
1. Medir la distancia desde el canto de la cubierta del volants es igual en todo el contorna,

clel volante al anillo de cierre {4,5-5,5 mm) en
M TOrEs ruevos,

[ 2. Sacar ¢l anillo de cierre con el extrator, Fag. 72,
i 3. Controlar la superfiche de cierre del ciglehal,
En caso de que haya esirias de desgaste en fa

| superficie de cierre habird que desplazar hacia

| adelante el nuevo anillo de cierro 1.5 mm. Esto
L puede ser hecho dos veces, esto es, el

[ desplizamienta miximo puede ser de 3 mm.

4. Montar al anillo de cierre con la berramienta
2321, Rellenar el espacio entre log labios de
Cierre con grasa,

B, [Nstancia entre ef borde de s culbierta def wolante v ef
il oe ciere
I, Cigliefal
2 Apillo de elerre
& Cuwbierts ol wolante
4 Volanre

Flg. 70 Anillo de ciarre en ls cubierta del volanme

Montaje de |a cubhierta del volante

I. Colocar una nueva junta y poner la cubierta en
las espigas de guia,

2. Apretar los tornillos en el orden que indica la

ligura a continuacion con un par de apriete de
BE M.

Fig. 77. Loz rarmilos pava la cobierts ol wolante so apietan
i Fig B3, Herrarmdenta para ol prersado del anillo e cierre en arden numirice

36
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Desmontaje de la cubierta de la distribucion

Para desmontar la cubierta de la distribucién hay
que desmontar las siguientes piezas:

1.
2.
3.

Cambio del anillo de cierre en la cubierta

'(‘ 1.
C 2

. Limpiar el alojamiento del anillo de cierre en

Correas del ventilador

Bomba hidraulica para la direccién

Las poleas del cigiiefal y el amortiguador de
vibraciones.

. Cubo del amortiguador de vibraciones.
. Como el canto inferior de la cubierta de la

distribucion esta atornillado al cérter del aceite
con una junta entremedio, habréa que bajar un
poco el cérter del aceite para poder desmontar
la cubierta. La junta del carter se rompe
frecuentemente al bajar el carter. Por lo tanto

_se recomienda el desmontaje del cérter.

1-3/a8

Fig. 72. Extractor para el anillo de cierre

Quitar las correas del ventilador, polea del

ciguenal y cubo del amortiguador de vibraciones

(ver “Ciguiefial y sus agregados”).

Sacar el anillo de cierre con la herramienta
98484.

la cubierta. Si el cubo, del amortiguador de
vibraciones esta con desgaste por el anillo de
cierre anterior presione el nuevo anillo mas

2 mm en la cubierta. Esto puede ser hecho dos
veces de manera que el desplazamiento méaximo
puede ser 4 mm.

NOTA: La medida de presién debe ser hecha
entre el colector de aceite y el canto delantero
del anillo de cierre. Fig. 73A.

A. Distancia del
borde delantero
del anillo de ‘
cierre al colector
de aceite. Medida
vea pdg. 62.

Fig. 73A. Anillo de cierre en la cubierta de los engranajes
de distribucién.

4. Presione el anillo con el mandril 98721. Las dos
arandelas con grosor de 2 mm pertenecen al
mandril. El mandril sin arandela es usado para
la primera posicion, con una arandela para la
segunda posicién y dos arandelas para la tercera
posicién. El mandril es presionado con el
tornillo del ligiefial pertenciente al motor.

5. Lubricar copiosamente la superficie de contacto
del cubo contra el anillo de cierre con aceite.
Llenar el espacio entre los labios del anillo de
cierre con grasa. Montar el cubo, amortiguador -
de vibraciones, polea y correas.

1. Colector de aceite
2. Anillo de cierre

RN |
\ql??"?'ﬁp == 3. Arandelas 2 mm de
e grosor (para el mandiril

98721)

4. Cubierta de la
distribucién

5. Tornillo del cigiiefial

m

Fig. 73B, Mandril con arandelas para el anillo de cierre en
la cubierta de la distribucién.

Montaje de la repisa de la bomba injectora.

1. Colocar un nuevo anillo térico y atornillar la
repisa contra el carter de distribucion.

2. Fijar el soporte de la repisa de la bomba. Apretar
el soporte contra el bloque y la repisa al mismo
tiempo que se van apretando los tornillos
alternativamente.
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SISTEMA DEL CIGUENAL

Fsran

SERMISN e O CoTEmesiOn, SUerior
Sepmenio de compresidn, inferior
Segrrento rascador

Anitfa e seguriced

Grfiirr

Hrals

Cagquiifio

Tarniifo

Prate e gur

Sondiives ok cofinete

Moahio cofimete e Biela

Cigilefial

. Espigd de guda

Engranaie del cigieifal

Chavara

Vilamie

BN A=

TR e Tl el el e g m
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Servicio

18. Corovag deriaoa

19, Tormillo

20 Ararcieda oo segerioad

21, Arandsa de seglridad

L2 Colinere e boix

23, Amortiguaciar de whraciomes
249, Civbed prarg gl amortiguador oe wbraciones
F8. Coviy lersar

206, Toriili

2F. Chavess

28, Espaga o goia

25, Polea

S0, Towrrrilip

1. Aranciely

J2, Medior cojinete de cigiedal
33, Arancely de guia det cipiefas
. Colector de acote

Fige 74, Sistema el cigiofa

o
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Desmontaje y desarmedo de la biela y pistdn Substitucion del casquillo da la biela.
1. Quitar la carbonilla en la camisa raspandoela,

2 Quitar la boquilla de aceite para el enfrismiento
diel pistén,

A Disposifive con epige gula y soporfe

8. Mandril !
C. Guia ]
L Place oy presidn

,F|5|. 7. Herramienta SE200F para degmaniar ¥ moviiar of
cos gquiifo (e {3 tieia

P
Fig 75 Marcacion de los samiireretes de cajingtus oy
bancada v e bislas A Bogeillss de sceite pava el

anfriamvaria de log prehones

3, Quitar al sombrerete del conjineta y |08
casguillos. Proteger los canales de lubricacion
del cigliehal con cinta adhesiva, enrollada con Usar la herramienta 98207 como sigue:
¢l lado adherente hacia atuera.
1. Presionar hacia afuers los casquillos , Colocar

4. Sacar presionanda el pistdn y 13 higla. la biela en el dispositive A de modo que |8
1 cabeza apoye en el soporte. Girar ¢l mandrit B
&, Quitar los anillos de seguridad del bulin del con el digmetro menor vuelto hacla 105
pision, calentar el pistdn hasta unos T000C casquillo y sacarlos presionandolos. -
v sxcar el bulan, A‘b
( Tl
Cuitar los segmentos de compresion y los [
segrmentos rascadores sin rayer la superfice t 1
t“ cilindrica del pistdn. ,l

Al limpiar pistones graficados {negros) en una
lavaclora sucede que & grafitado desaparece, Esto
no tiene ninguna trascendencia para los pistones
que han trabajado algin tiempo. Sin embargo, los
pistones nuevos deben kavar se con ciernlo cuidado,
por ejemplo, con auarrés mineralk.

Eig 27 Sovanio fos casguilio de bisls cop prasida
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2. Prasionar el primer casguille, Usar 1a guia C, de
mada que el didmetro mayor quede veelio hacia
arriba y montarlo en la espiga guin .

Calagar la biela en el dispositivo de modo gue
su cabera sea dirigida por la guia C. Montar un
casquilla en ol mandril B, de modo que el
rebajacdo en el buje encaje en la espiga guia el
mandr. |, Presionar el cascpaillo,

Fig. 78 Montande ef prisver caseuifio 5 prasion

3. Girar la guia C &0 la espiga quia de mado que el
difirmetro menor quede vaelio hacla arriba.

Fig, B8 Grrar f guia O oir ol el ol didmetrn menoe
grrddls vieelto Bace arribia

Colocar la biela en el dispositivo y montar ¢l lada
con casquillo en la guia C. Montar e buje en el
mandril B de la misma manera gue anteriormente,
Prosionar ef casquille.

Después de presionar, 1os nuevos casquilios deben
ser manuinadoes, fo gue demanda una maguing
herramienta especial,

Fig &1 Montwvdo & 600 cosgoiio, & prrsos

Control de la biela

Controlar las bielas en una herramienta especial. EJ
procedimiento s ¢ siguiente;
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sarvicio

1. Despuds de haber comprobado v eventualments

cambiado ¢l buje del bulbn del piston, montar
gl sombrerete del cojinete, téniendo en cuenta
su marcacion y apretar los tornillos con par de
apriete maximo,

2 Colocar la bigla en la herramienta con ayuda del

expansor y meter el bulén correspondiente en
gl buje. Poner después el indicador sobre el
butdn,

Comprobar con las punitas del indicadar
harizontales si la biela esta worcida .

Comprobar con las puntas del indicador
wverticales st la bigla esta curvada,

3. Comprobar también si la biela estd en forma de

& Para elio medic la distancia entre la cara
exterior del buje del buldn del pistdn y la
superfice plana de la herramienta. Dar la vuelta
a la hiela y volver a medir. La diferencia podra
ser como maximo 0LE .

Mo es aconsejable enderezar las bielas. Por lo
tanto, las bielas defactuosas deberan ser
cambiadas por otras NUevis.

hy

Fig. B2 Comprobay con al indicador s fa bl estd clirvads

Fig 83 Comprobar oo ol indivador 5t 13 Diefa esti torcids

Fig. 84, Comprabar 5 [z birle ea0d rovenls & foremg de §

Armado y montaje del pistdn y biela

Limpiar los pistones y sus gargantas para l0s
segmentas minuciosamente sin rayar los costados
de las gargantas. Limpiar los orificios para el aceite
en el pistén con una mecha apropiada.

Controlar antes del montaje que la luz entre puntas
de log segmentos rascadores v de compresidn es
correcto y que el juego no es superior al permitido
(0,25 mm).

41
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Fig. 85. Medicién del juego axial del segmento Fig. 87. Se comprueba la luz entre puntas en el segmento no
montado.
El segmento de compresion superior es cilindrico. Colocar uno de los anillos de seguridad del bulén. 0)
Los dos segmentos siguientes son conicos y se Calentar el piston hasta unos 1000 C y montar el
volveran con la marcacion TOP hacia arriba. piston en la biela. El piston estd marcado con una
flecha que indicard hacia adelante. El niimero de la
El segmento rascador estd provisto de expansor. biela (igual al del cilindro) esta estampado en el

18 lado derecho junto al plano divisor del sombrerete.
- «+_ Cuando se haya de montar un nuevo piston con

- segmentos montados, se controlord la luz entre
puntas en €l compresor de segmentos 87629 y
mandril de medicién 87147. La medicion de luz
entre puntas se hace a través de los agujeros de la
herramienta.

Estas mismas herramientas se pueden también
emplear al comprobar la luz entre puntas de No olvidar de montar el otro anillo de seguridad
segmentos no montados. del bulén. '

Fig. 88. Montaje del pistén en la biela

42
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I, Alecade piwra derllos of segiariclad
2 Apille ol sequrrdad

Fig 89 5 monda of andllo e segeenolac! o Berdan

A Boguilias de soorte parg enfnamant e of 0 goronies

f Fig DL Mireacidn o tvefos. Sdogue deeilindiog ¢

sovrilareve o ol cofiiene.

Montaje de pistan v biela

1. Lubricar dbumdantemente el pisidn, os
segmentos, la camisa v el compraesor de
swgmientos con aceite para motor. Distobuir [os
coimes de os segmentos al rededor del pistén de
forma que no queden unos frente a olros,

2. Qusitar la proteccion puesta anteriormente en
el munan del cigliefal.

3. Presionar la biela y el pistin en al cilindra
cuidadosamente de modo que la flecha quede
apuntando hacia adelante, i

Tl

_ A i
=B —_—

| —H0 06 30 5P

Fup 51, Monia &F o coun & Shls feY eoniiresos oo
FES IR BY

Aprelar of compresor de seymenios y presioni
=l paistdn en el cilindro.

4. Colacar los medios cajinetes de 1 bicla, lubricar
el mufdn del cigiefal ¥ fijor el sombrerete con
pormillos bhien sceitados, .I"l.|sr1.-!".J|' I tormillos con
LiT] i|1.|r I.!I_I 1 H:l erlu.

Maontar b Bocpailla die aceite para al enframiento
del pistdn, La posicion de la boguilla es fijada por
un braro con pivole guie Sk encajs @n un onficio
] hloguse.

[

NOTA: Una boquilla daiads deberd siempra

camhbiarse para que el chorro di aceitd tenga la
diraccidn correcta, Apretar el tornillo de banjo de
la boguilla con un par de apriete de 23 Nm.

. Bras
& Twrrilie e larje
X Boipiilts o acedie

Fin B2, Boupuia oy acele

L
o
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Desmontaje del volante 2. Limpiar la superficie de contacto en el volante
con un cepillo de acero,

sServicio

1. Erdlerezaor las arandelas de seguridad de los

tornillos v destnroscar estos ditimos. 3. Calentar la nueva corona uniformemente de
: forma que queden todas sus partes a una
2. Sacar el volante del ciguenal con ayuda de los temperatura de unos 1000 - 2509 C,

tornillos extractores,
4, Poner Ia corona caliente sobre of volante de .

i 3. Sacar el cojirete de bolas golpedndolo. modo que ¢l biselado de los dientes quede
&- wiielta hacia ¢l motor de arrangue, Asegurarsc
ce que la corona quede bien apoyada contra el
wolanta, :

i

Mo enfriar la corona de repente, sino dejarls que
se vava enfriande poco a poco al aire libre,

Fig 93 Desmoniar of walanre con los lornidios extraciores
Montaje del volante

Meter @ presion un nuevo cojineie de bolas en el
volante y montar el volante en el cigieiial,

Colocar nuevas arandelas de seguridad para cojinete
clg bokss v apretar con un par de 190 Mm.
A My 2 W ool il
La arandela ilustrada enla fig, 95 no sirve para
f cerrar contra las cabezas de los tornillos,
Fig. 99 Mercrciones en o volante OO wiica P M5
[ER TR aTrae e P sriperTar | pand fos olingros T 2 6
La Nechu iridivcas B ofreccitiie de roracides,

Cambio de la corona dentada del volante

Camblar o corona dentada del valant e si los dientes
estan tan desgastados gue gl pitdn del motor de
arrangue engrara con dificulad. El cambio se
efectua de la siguiente forma:

1. Cortar con la muela una ranura lo mis
profunda posibie en la corong v partirla con
un cortafrio. Quitar luego la corona del volante Fig. D5 Asaridela para Fijacidn del cofinete e boles gl

wilante

e R o . -
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Desmontaje del amortiguador de vibracionss, cubo 4. Quitar la chaveta de media cana.

v engranaje del ciglenal.
Motores con unitn poligonal en el cigiefal: EI

1. Quitar la polea v el amortiguador de vibraciones. cuba del amortiguador se saca con la misma
Tratar el amortiguador con cuidado de modo herramienta que para motoras con chaveta de
que no sa deforme, v no funcione. Esto podra miedia cafia en el cigiefial. En caso de union
originar la rotura del cigienal. poligonal no existe @ cono entre &l cubo del

amartiguador de vibraciones v el cigienal,
2 Quitar al torni o del cubo del amortiguador de
vibraciones. Emplear la llave de tubo 87519, 5. Quitarde! cérter del aceite, la bormba de aceite
v la cubierta de le distribucion.

B, Girar el ciglefal de forma que el diente marcado
"0 del pinén del cigienal v los dientes
marcados 0" del engranaje del arbol de levas
y del engranaje de la bomba de inyeccion
coincidan con el centro dal engranaje intermedio.
{Independientemente de la marcacidn 0" del
engransje intermedio).

Fig. 86 Se quita el formifo ol cwbo de amoriiguador de
wiliraciones

3. Bacar el cubo del amortiguador con el extracior
87665 y el mandril de apoyo BV663 que se monta
en el extremo del cigienal. Sacer el cubb de 2 a
& mm. Retirar el extractor y quitar el cono.,
Valver a montar @ extractor v sacer @l eulsn
por complete.

MOTA: Montar todos logs seis tornilles en el cubo
para evitar deformacidn al quitarlo.

i
- T

Fig. D& Asenfamiento de los engranajes o 1a gestrbiacion
antes oe quitar o Engranae rilérmeidio.

7. Quitar el engranaje Intermedio v sacar el
engranaje del cigiefal con el extractor B7 358 v
el mandril de apoyo BTGE3. Ves Mg 99,

B. Quitar la chaveta de media cafa para o engranaje
del ciglefal

NOTA: Mo dar vueltas al cigiefial ni al drbol de ¢
levas despuds de haber quitado alguno de los
engranajes. Existe ¢l peligro de qua las cabezas de

las wilvulas dén contra los pistonas.

Fig. 87, Sacando o cubw del arnortigusdor de viraciones
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Fig. 89, S caca ol errgeay waje el cigrivital

Montaje del engranaje del cigliefial, cubo ¥
amortiguador de vibraciones

1. Colocar 1a chavet a del pinen del ciglefal en
el cigiiehal, Asequrarse de fise la elaveta entra
a fondo en el chavetero.

T 2. Calentar el ergranaje del cigiiefial sn agua

hirviendo. Volver la marcacian "O0" hacia
adelante y meter el engranaje en el ciglafial.
i fuera necesario, utilizar af mandril 87032

d. Introducir la chaveta del eubo del amortiguador

oe vibraciones en el cigiisRal Asegurarsa gue
la chaveta entra 3 fonda en el chavetero,

4 Mantar el engranaje intermedio de manera
oue el diente con la marca Q" quede encajada
BN UR espacio marcado de otro dienta,

3. Montar el colector de aceite,

6. Montar |2 bomba de aceite, chrter de la
distribucidn v cirter del aceite {Para anillos de

cierre en el drter de la distribucitin, vea “Bloque

de cilindros™).

/. Montar of cube dal amortiguador de
vibraciones con el mandril 87500,

Fig. 100, Montando ef cubo ol A tipliaciar de whraciones

—— A Ll

8. Montar el cono y apretar el tornille con un par
de 735 Nm.

Toarmilio

o

ong
%]

*] Crpuioddal

£ Pivoro guls
Fig TOF. Sufecidn def cube

I

L
2
2

o

8. Mantar &l amortiguador de vibraciones, la
polea v apretar los tarnillos con un par de
110 Nm.

Desmontaje del cigiefal

1. Quitar tados los taqués ¥ empujadores. 5i se
han de eambiar los pistones o las camisas al
mismo tiempo que el ciguefial, se quitardn
también las culatas,

2. Quitar el volante v la cubierta del valants

3. Quitar al amatiguador de vibraciones, cubo,
cirter de aceite, cublerta de la distribucidn v
el engranaje intermedia,

4. Quitar la bomba del aceite, todas las boquillas
de aceite para enfriamiento de los pistones y
todos los sombreretes de los cojinetes de biela
Poner todos los pistones en la posician dal
punto muerto superior o quitarios si las
culatas estin desmontadas.

5. Quitar todos los sombreretes de cojinetes de
bancada y levantar cuidadosamenta al cigliefal

hacia afuera por &), con una cinta de elevacidn que

no clafie los mufones,

6. Quitar los casquillos v arandelas de apoyo en el
séptimo cojinete de bancada



http://www.mecanicoautomotriz.org/

. - A M
https: Jwww.truck-manuals. net

Lsgeccifin y recijFficado

1. Medir las mofegeitlas de los codos del cienal.
Pt Tas morfwsgquillas con o micedmetio oo
dos tidinetros disanciodos enLne siopor i
digulo da 209 5§ alguno de eslos didmelros s
inferor al [imice inferor Jado, deberd
crvsalerarse la comnveniencda de recrrficar £l
ciguenal. TambiEn ha oy tenerse en ceerna li
presifin ool aueide, gee o 50wz anThoee tarabnin
ke otras cosad, en el desyasie de 103 casoqullos
de hancarla v de hiela.

2. Al rectificar hakrdn de mantenerse las

bajomedidas indicadas. Para estas medidas hay
casuillos aprogisdas.

A &l rectilicar ol cogaufal os muy ImporEsnle que

el radic Jde redardeamiente e [o5 dugulas
ErtLre los mufiones v codos sea el cirects.

313 F'H'ICICI

Maontaje del cigienal

=]

Limpiar cuidadosarnenie tiwdos los canles del
goribe il el ciyoeniol, mwfones v osuper fujes e
apoyo de casguillos v somlneyeles Jde wainel:,

Caontralar que las maddiclas e s casipal s
Framdelas e guag sean las correcios. Coaocdr 05
A Sl ls £ e e los sombreretes ole
oujine e, Lubrmcar alaurdinlemen s 10 eopineles
¥ MUNGNES,

. Levantar cuidadasamente ol crnefal, Colmzar

kas sombreretes de cojirode v apretar lus
tarmillos con un par de 200 Mon. Copaarobar
gue #l ciguenal w5 el de grar.

. Mantar ¢l engranage e medo en Lo cobiertu de

b cLpsb 1 g Grbon gle mdnara qpaa 2l diente marca.o
"0 cosocids coo gl Jusgo Snig diemes Wes
"Montaje de lug engranages” . Cologar L clavera
pard el culwo del amor Tiguaglor g vibracicnes,
Voo "Montage Jdu 05 eregranajes’” en la pagina
49, Colocar ld chaveta vheb suln del amartiguador -
de vibmaciwonss v muonta e oglestoe Je aceite.

CMangar lo cobnerta de la chisteitoggion.

. Porier wtra wee Loz demds prezas desmontadas
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ENGRANAJES DE LA DISTRIBUCION

i, Arbol de fovay
2 Colnete del drbol de fevas, 1.0
2 Cofimete del drbol de levas, 2.0 y 30
4. Cojirnere dof drivd de fevas, 4.0
E Brids
& Tormile
. Arandela de seouridad
& Engranaje del drbol de fevas
2 Chaveta
T Tuwercs

12 Engranaje intermedio con bije 28, Efe de Ia bomba de Inyeceidn

12 Plare-eye 26 Chaveta pars ol engranaje dal
14, Tarmilo gje de fa bomba
16, Arandels de quls 27 Chavets para acoplsrmien e de
I7. Arancels fs bovmba de inpeccidn
18, Tornilla 28, Cofinete de bholes
18, Arandels de seguridad 28, Cojinefe do halss
20, Tague I Tarmniilo
21, Empuisdar I Aranaels
24. Engranaye oel eje de bomba J2 Manguito espaciador
A3 Tuwerce

5 Aniflo ole eferne

Fig. 102 Engranajes de la iistribucidn
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Desmontaje de los engranajes

1. Quitar la polea del cigiiefial, el amortiguador de
vibraciones, el cubo y la chaveta de media cafa.

2. Quitar la cubierta de la distribucion.

3. Soltar las tuercas de los engranajes de la bomba
y del arbol de levas.

4. Girar el cigliefal de forma que el diente marcado
0" del pifodel cigliefial y los dientes marcados
0" de los engranajes del drbol de levas y del
eje de la bomba coincidan con el centro del
engranaje intermedio. (Independientemente de
la marcacion /0" del engranaje intermedio).

Fig. 103. Sincronizacién de los engranajes antes de
remover el engranaje intermedio

5. Quitar el engranaje intermedio.

6. Emplear extractor 87359 para sacar el
engranaje del eje de la bomba y el engranaje
del arbol de levas.

NOTA: Quitar los empujadores si hay que dar
vueltas al cigiiefial o al arbol de levas cuando ha
sido quitado alguno de los engranajes de la
distribucion. De lo contrario hay peligro de que
las cabezas de las vélvulas den contra los
pistones.

7. Quitar el cojinete del engranaje inter medio.

Fig. 104. Extractor para el engranaje de la bomba y el
engranaje del arbol de levas.

Montaje de los engranajes y W v
;e“l i e

Los engranajes de la distribucion estan marcados

con un cero en el diente o espacio entre dientes y

al montarlos habrén de ser engranados de forma

que el diente y el hueco marcado con cero

s reRs
coincidan.

Fig. 105. Marcas de los engranajes de la distribucion

-

Montar los engranajes de la distribucion para la
bomba de inyeccién y el drbol de levas. Calentar
los engranajes hasta una temperatura de 1000 C
antes de montarlos. Colocar después el engranaje
intermedio y coincidir las marcas<‘0"’ de los
engranajes entre si. El engranaje intermedio se
podra meter con la mano.
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Colocer las arandelas de guia de! engranaje
intermedio de modo gue sus ranuras de
lubricacibn gueden vueltas hacia el engranaje.

Comprobar después del mantaje que el diente
marcado 0" coincide.

Fig 106 Aandelas pars of engraaie infermenio

Desputs de haber montado el engranaje
intermedio apretar las tuercas para el engranaje

Ei de la bormba don un par de 200 Nm y para el

ity engranaje del drbol de levas con 400 Mm, Lubricar
las 1uercas con aceite en el lado que estd condra

la chaps de cierre

Desmaontaje y montaje del drbol de lovas

1. Quitar la cubierta de la distribucion,

2. Quitar el mecanismo de balancines.

3. Bacar los empujadores v marcarlos de modo
gue puedan ser montedos en bos mismos

lugares que antes.

4 Quitar las tapas loterales, sacar IEE Laprpues v
marcarlos,

B Quiter los tornillos de'la brids de guia. (Los
tornillos se pueden quitar también con el -
cngranaje del drbol de levas mantadoe en el
arbol, a través de los orificios en el engranaja).

'\.-:..l:
6. Sacar I:IJ"P%CI wente gl arbol de levas para
no dafiar las | ni los cojinetes.

. El montaje se gfectiia en orden inverso,

Cambio de cojinetes en el érbol de levas

El ‘drbol de levas y sus cojinetes se desgastan muy
poco. Estas piezas rora vez requieren algdn cuidado.
Sin embargo, al reacondicionar el motor habed que
controlar que las superficies de cojinete vy las levas
no estén anormalmente desgestadas.

Los nuevos cojinetes se montan de modo gque los
orificios de lubricacion queden opuestos a los
canales de lubricacion del blogue.

Después de haber montado los cojinetes se
maguinaran a las medidas especificadas. Ver la
parie " Especificacionas”. Para el maguinado
de los cojinetes se requiers una alisadora,

Control del ajuste del rbol de levas

1. Poner el ciglenal en la posicion del punto
muerio superior despuds de la carrera de
compresion del 187 gilindro, (Juego de valvula
en las dos valvulas).

2, Colocar dos indicadores de cuadrante contra
las arandelas de guia de 1os resories de
wilwula,

3. Ajustar los balancines de forma que desaparezca
gl juego v aumentar 0.1 mm [por consiguiente

las dos vdlvulas estan abiertas 0,1 mm).

Poner a cera los dos indicadores.

4, Girar el ciguenal una vuelta en el sentido de
rotacién hasta volver a obtener la posicion del
pUNto muerio superior,

5 Leer ambos indicadores v comparar con los
vialores dados abajo

D511, érbol de levas, articulo N2 238401;

Elevacidn de la wvidlvula de admisidn 2,4-3.5 mm
Elevacidn de la vllvula de escape  .25-35 mm

DM1T drbol de levas, articulo N.© 228830;

Elevacion de la vélvula de admisidn 0,7—1,4 mm
Elevacion de la vdlvula de escape 1,0-1,5 mm



http://www.mecanicoautomotriz.org/

=

i oA
~w ]
— A

Sl
https Twww. truck-manuals net

== A —
1-80 06 30 SP
servicio

Desmontaje de los taqués y empujadores

1. Quitar el mecanismo de balancines.

2. Sacar los empujadores y marcarlos para poder
montarlos en el mismo lugar.

3. Quitar la tapa lateral, sacar los taqués y
marcarlos.

Controlar que la superficie de contacto de los
taqués contra el arbol de levas no esté danada.
Controlar que los empujadores estén derechos,
rodandolos sobre una placa-marmol. Pequefas
desigualdades se pueden en derezar con un
C mazo de goma. Controlar también que los /
casquillos esféricos y los pernos de rotula 07 ,f/,/,-j{?;*‘, 77
estén bien montados en los empujadores.

C 1. Eje propulsor 7. Engranaje del eje propulsor
2. Anillo de cierre 8. Arandela
3. Cojinete de bolas 9. Cufia
4. Manguito espaciador 10. Tuerca
5. Repisa 12. Cojinete de bolas
6. Anillo térico 13. Tornillo

Fig. 107. Accionamiento de la bomba de inyeccion

Desmontaje y montaje del eje propulsor de la
bomba de injeccion

El eje propulsor puede desmontarse con o sin el
engranaje del eje la bomba. Quitar los tres tornillos
de la arandela (accesibles a través de los orificios
del engranaje) y sacar el eje propulsor go!peandolo

. hacia adelante.
1 O

Quitar el engranaje, la arandela, el cojinete de
bolas delantero, el manguito espaciador y el cojinete
de bolas trasero. Sacar el anillo de cierre golpedndolo.

( El montaje se efect(ia en orden inverso. Vea
también “Montaje de los engranajes’’. Pag. 49.

Fig. 108. Mandril para el anillo de cierre

51
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SISTEMA DE LUBRICACION DE LA BOMBA DE
ACEITE

I. Cuerpo y tapa
2. Ezpiga
£ Cofinate, lisa
4. Junta
& Engranaje de bombs
. Engranaje de hombs
7. Engranajs matriz
& Tuwarca
3. Engranaje infermedio
I Eje de la homba
s ) Fi. Tormitlo
E = 12 Cojfinete de bolas

13, Arandels espacisdora’ S
14, Aﬂ-':l'lrﬂdl!ﬂguﬂ:bd' » E":-
IS5 Towmillo H

15. Arandele ﬂfi‘

17. Anill tévico B 5 lﬂh i £
18 Espiga e gulle ,ﬁr
10, Toenilio ﬁ

20 Arandela .

Fig. 109 Bomba de aceife
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Desarmado de la bomba de aceite 4. Sacar, presionando, el pivote del cojinete de
bolas trasero,
1. Quitar el tornille de sujecion del engranaje
intermedio. B. Quitar el anillo de seguridad y sacar, golpeando,
el otro cojinete de bolas.
MOTA: El tornillo de sujecion estd roscado a ‘

izguierda. 6. Cuitar los tornillos y separar [a tapa del Cuerpo.
Quitar los engranajes de la bomba de aceite.
2. Quitar la tuerca del engranaje de la bomba y _
sacar el engranaje con el extractor universal. 7. Saque el tapon, resorte y piston (pistén
amortiguador].

B. Sacar los casquillos de cojinete,

La tapa v el cuerpo de la bomba estén taladrados

al mismo tiempo v no deben sar cambiados por
separado. Hay nuevos easquillos como piezas

de repuesto. Después de pransados los

casquillos habrd que escariarlos & medidas :
finales muy minuciosamente, lo cual requiere
herramientas especiales.

Armado da la bamba de aceite

1. Mater a presién nuevas casquillos de cojinete,
Fijar Ia tapa y el cuerpo con 1ornillos y
apretarlos con un par de 20 Nm. Maguinar los & . =8
casquillos & las medidas segin las EEpEEIfL['.ﬂ{:IJrEI o Hi
| de modo que la distancia entre los ejes del Ty
engranaje est3 correcta. T

! 2. Mantar el resorte del piston y el tapdn, Aprietar "%
i1 con un par de 70 Nm.

Fig 110 Sacer & engravaje motriz de fo bomba de aceite

3. Colocar los dos engranajes de |a Euml::a de
aceite y medir la distancia entre el engranaje y
3, Sacar, presionando, el pivote eje del engranaje el plano del cuerpo de la bomba.
O intermedio. Utilizar, por gj., el mandril de
4 apowa 81663,

r
M e
) s

Fig. 112 Mechicion el juego e la bormia oe sceite

Juntas entre el cuerpo v la tapa de la bomba hay en
los siguientes grosores: 0.5, 0.7 v 0,10 mm.

MOTA: Como las juntas se comprimen 0,02 mm al
apretar los tornilios, hebrd que disminuir el grosor

Fig 111 5e sary a prsay of prvodd rr-e.'-' LUt TR

it da la junta con esta medida (0,02 mm] al cal:ular
il juego.
-11 , 53
.ﬁ_.-l'r '.- "E"

'*-I-:tr. RIGRY 1 AR v TR
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El juego correcto 0,07—0,10 mm sa obtiene de la Vilvula reductora de presidn de aceite
siguiente manera:
La vilvula reductora estd atornillada al bloque
El juego medido més el grosor de la junta del motor debajo del soporte del depurador de
disminuido con 0,02 mm. aceite v del enfrisdor de aceite.
4. Fijar la tapa y el cuerpo de la bomba con Ajuste de la presidn de aceite,
ternillos. Apretar los tornillos con un par de i
20 Nm. 1. Quitar el soporte del depurador de aceite v del
enfriador de aceite del blogue del motor. El
5. Meter a presion el cojinete de bolas trasero en el depurador v el enfriador pueden quedar '
pivate aje del engranaje intermedio, Montar al montados en el soporte,
anilla de seguridad en el cuerpo, Meter,
golpeando, el cojinete {con el pivote eje] en el 2. Quitar la vdlvula reductara con la llave de
cuerpo. Colocar una arandela espaciadora y espigas 98386.
presiorar el cojinete delanterg, ﬁ-‘

Fig. 174, Liave o sdpnges pave fe wilvile reduciors

3. Desarmar la valvula reductora. La presidn se @
eleva aumentando el nimera de arandelas de
ajuste. Una arandela de ajuste aumenta la
presidn en 0,20 bar aprox. La presién de aceite

s gjusta a 4. 56,0 bares con motor calisnte 2
6. Prasionar el engraraje intermedio en ef pivote. 2.200 r.p.m.

| Fig. 113 Se mete » presicn of cofinate defantero

7. Enroscar el tornillo de sujecion (rosca a
izquierdas) y apretarlo con un par de 40 Mm.
Motar que el tornillo tiene rosca izquierda,

8. Montar el engranaje v apretar la tuerca con
urn par de 140 Nm.

9. Lubricar copiosamente la bomba de aceite
antes del montaje en el bloque del mator.

I. Arangdeias oy ajlsne

Fig. 118, Vilwwla reduciors de presisn
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T Ceerpn 12 Topnr 21t Oiglin
2 Ewn 13 Anillp e 21 anelin rarfca
3. Arancedd T4, Tewria ife CIECTE ZZ Anpia rdricg
4 ARofar, romplase 1A, i s 23 Jum
I Rator M5 Arsniiela 24 Toprrili
& Coladar 17 Aasite de saguendan 25, drgrdela
;|.' . 2 Boquuita 18 Siymearee 260, Ternifie
4 & Compartimenrn gl rabor 19, Junls 27 Tarriiio
G Arills ko 28, Arancdets
M Tumeca

T Fig. T16 Depurirber da aceite
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Desarmado v armado del
depurador centrifuge de aceite

Al efactuar |a limpieza habitual del depurador de
acaita deberd haber una capa de suciedad en el
compartimiento del rotor, Si no es asi, quiere decir
fue el rotor no gira, La causa deberd investigarse
inmediatamente,

Si la capa de suciedad es superior al grosor maximao
permitido (20 mm), en el intervalo de tiempo
recomendado, habrd que limpiar el compartimiento
del rotor con mds frecuencia.

1. Desenroscar la tuerca que sujeta la tapa y guitar
la tapa.

2. Sacar el rotor, Limpiar su parte exterior. Aflojar
la tuerca del rotor v desenroscarla unas tres
wueltas (para proteger el cojinete).

2i fuera dificil aflojar la tuerca, invertir el rotor
y fijar la tuerca a un tornillo de banco. Hacer
girar el rotor manualmente en sentido contrario,
a las agujas del reélo| o $ esto fuera imposible,
tratar de girarlo introduciendo un destornillador
entre los orificios de salida.

NOTA: Mo fijar el propio rotor al tornillo da
banco,

3, Sujetar alrededor del didmetro exterior del rotor
y golpedr ligeramente con la mano o un mazo de
plastico en la tuerca del rotor, de forma que el
compartimiento del rotor se separe de la placa
del rotor, No golpear nunca directamente scbre
la placa del rotor, puesto que sus cojinetes
pueden dafarse,

4. Quitar la tuerca y la tapa del rotor.,

5. Qwitar el colador que estd en el rotor. Si el colador

estuviera muy fijo, forzar cuidadosamente con un
cuchillo en el barde inferior entre el rotor y el
colador,

B, Rascar las incrustaciones de la parte interior del
compartimiento del rotor, por ejemplo, con un
cuchillo,

7. Lavar las piezas.

B. Controlar las dos boquillas del rotor. Asegurarse
gue no estén obstrliidas o dafiadas. Cambiar las
boquillas defectucsas.

9. Controlar que los cojineles estén en perfoctas
condiciones.

0. Montar el anillo térico en su lugar en el
compartimiento del rotor. Cambiar al anilla
térico al observar el minimo defecto.

1. Montar las diferentes piezas y apretar la lwerca
del rotor a mano.
If "
Lo i
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12. Controlar que el eje no esté suelto. Si estd sualto
fijario con el liquide 561200, Apretar el eje del
rotor con la llave tubular, Fig. 116-A.

13. Montar el rotor v hacerlo girar con la mano para
asegurarse de gue gira con facilidad.

14. Inspeccionar el anillo tdrico de la tapa y colocarlo

ensu lugar, Apretar fa tuerca con la mano,
Soporte y cicldén

El cicldn estd montado en el soporte del depurador
centrifugo. El ciclon estd herméticamente cerrado
por medio de dos anillos téricos montados entre el
soporte y el cuerpo del depurador centrifugo. El
cicldn se puede sacar después de haber desmontado
el cuerpo del depurador centrifugo,

I. Eje dof rotor
Frg. 1784, Liawve tubular pava of eje del depuracor

Filtro de aceite del turbocompresor

La velocidad de rotacidn del turbocompresor es
alta, 50 000-100 000 r.p.m.. Por lo tanto, es muy
importante gue la lubricacidn funciones
correctamante. El filtro de aceite lubricante, gue
es especial para el turbocompresor, deberd
cambiarse con los intervalos indicados v el
depurador centrifugo del motor deberd también
limpiarse segun nuestras indicaciones. 5i no se hace
asl, el filtro del turbocompresor se obstruird
demasiado pronto y aumentard |a resistencia en el
filtro. En éste caso, se abre una vilvula en el filtro
permitiendo que el aceite atraviese el filtro sin ser
depurade, El turbocomprasor recibe aceite no
filtrado v los cojinetes se desgastan fuertemente,

La presitn de abertura de la vélvula estd ajustada
al caudal del aceite. Por este motivo, sblaments se
empleardn filtros de aceite originales de Scania.

Otros tipos de filtros similares, empleados en ciertos

motores de automaviles de turismo, no son, por lo
tanto, los indicadds; ya que tienen una presion de
abertura demasiada baja.

v
o
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Fig. ITF Filtro de aceite lubricante del furbocompresar

Cambio del filtro

Saltar el filtra, por ejemplo, con un destornillador
de pala cuadrada que encaje en el agarre de llave en
gl fondo del filtro. Montar un nuevo filtro de l
siguignte manera;

Aceitar la junta de goma del filtro, Apretar e filtro
con la mano hasta que la junta quede apoyada.
Apretar media voelta mis con la mano. Arrancar

el motor v contraler gue no haya ninguna fuga.

Cambio de los anillas tdricos

1. Desenroscar kos tornillos v gquitar a3 1apas de
Ios laterales del enfriador de aceite.

2, Presionar hacia afuera €l elemento enfriador
shlo hasta que el anillo tdrico sea visible por el
atra lado y pueda eamblarse, Usar la herramienta
M0 BB511.

3, Aceltar el anillo térico v la ranurs dal anillo
abundantemente. Mondar €l anillo torico,

4, Presienar el elemento enfriador en sentido
contrario de modo gue el otro anillo sea visible
y pueda ser cambiada,

5. Presione nuevamente el elemanto enfriador de
modo que se puedan atornillar las Tapes,

G. Probar el enfriador sometiéndolo a presionas
it pruea.

1-8/B6

1. Enfrador de aceite
2 Cusvpa

3. Elemenro enfriador
. Anidle rofroo

6, Tapa

6. Tormillo

. Arandela

Fig. 118, Enfriador de aceite

e
El enfriador de aceite normalmente no reguiers t‘
ningdn cuidado. En caso de sospechar fugas debe
somaterse 8 una presion de prueba a los valores

especificados,

L2 673
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GEMERALIDADES
I - Disposiclén de loscilindros . ... ..cocovvivviiniaviena. Enlipea .
ey R L o R e 6
Didmetro de los cllindros, mm ..o oo iinniineninsne 127 mm
T T ol 3 w0 6T o BT e B e 145 mm
: Clindredde, O e o i, i i i e e o5 11,02 dm’
) Canticdad de cojinetesde bancada .. ... veiiniiiaaas Fi
. Secuenciade inyecion . .......oveviiiieneianinnssass 1-6-3-6—-2—4
I Aelacion de compresitn ... . icersrserasarssasssnsss DN11:16:1, DS11: 1561 G
i LFH, oo e T e, B e TS e P WP [ [y 1 1
Ciclo de trabajo | e e e e e e ekl TGS
Enfrtﬁmrenm i i e e b e e | v,
Peso’ kg apmmrmdﬂrmntu ................... vieaase DNI11:8B75 D517: 8890
;.?:ti?;; Vea Manual de instrucciones o Ficha
i 5 R b e R N L B RS de servicio concerniente al motor

FEaVnlumen de acaits . ...t e, Aprox, 25 |itros
intidad de aceite .............0 e ivnirerriae e Vea Grupo 10 o Manual de

instruccionas
mientas especiales
scripeisn MO Viea pagina
Llave para tapén de aceite v tapin de cierre .. ............ 87 202 - @
Bloque de elevacion, de 1500 kg ... ... 0. iinnnnrnnnns 98 317 - 3
- >
CULATA
7 Altura min. de la culata después del aplanado .. ... ....... 124 4 mm
e Distancia “B" entre la superficie de la culata y la cabeza
de vilvula:
{vitlvula de admisidn v vlvulade escape) . ... ... ... .. . min. 0,.75=1,00 mm
Para asientos de vhlvulas rebajados. . . .. .ov v iveiianns max. 1,8 mm
o VALVULA DE ADMISION
| Juego de taqués (motor frio) . .. .00 i i 0,45 mm
Angulo de cabezade vllvula ... ... 19,4019 6O

i Vargidn vehicular #in comprear, bombs hikdriulics, |iguide de snfrdamienic v scalis



http://www.mecanicoautomotriz.org/

https Thwww.t truck-manuals net SCANIA 8006 1S
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O NI I o i o e i e e I XTI
Didmetro cabeza .. .. .+ B4 mm
Didmetro vistago . . e e e e e VIS =S D60 mum
Tiempo de vdlvula DNH at:lre ........................ . 180 AFP.M.5.
B ot s e e e e R B 430 0LP.M.L.
BT i s e S 280 APM.S.
IR o i R 260 D.PM.L.
Altura di elevacion sin juego de taquas DN11 y D511 ....... 14,6 mm
Espesor para vilvula rebajada (A, Fig. 24}, min............ d.0mm
Vilvula de escape
Juego de taqués (moter frio) . ......cvvuverienerssessss 080 MM
Angulo de cabezadevllvula, . .. .....oiviniriiians ver.. 444044 Ho
; T L 1 e A NOR S e e s rsasans 1025 mMm
!._ i C DHSTTG CAAEE . iiins s s v nrs b i 45 mm
DIArmetro vastan . . . cvoveeesorsss A e - e A 10,327 —=10,940 mm
Tiempo devéivula DNT11 abre .. .. .. ...iciniinaamssns . 469 APM.I,
T R A 12¢ D.P M5,
i L S R e e e 560 AP.M.J
B- O TR G o P 55 o B abn e 260 D.P.M.S,
Altura de elevacidn sin juego de tagqués D11 v DS1T .. ... 0 18,1 mm
Espesor para valvula rebajada (A, Flg. 24), min. ... ....... 1,7 mm
Asiento de vilvula de admisidn Recambiable
| Angulo de asiento o - ||+ - . 4 F - K .
Anchura superficie contacto “A” ... ... RS 2,3-2,8 mm %._ ;
L1 e et ety i, 1w AP 1,3-7,5 mm G g
A A AT O o s ey e as Mo Vi p a0 e e 56,002 -56.015 mm
Didgmetro alojamiento asiento vélvula .. ........... 00000 95,034-55,962 mm
Profundidad alojamiento asientosdlvula .. ............... 11,25—11,35 mm
Asiento de vilvuka en sobremedida:
D B 5 s i S e R e 56,202-56,215 mm
: Didmetro alojamiento asiento wilvwala .. 00 iiiiiaiainaas 56,134-56,1563 mm
Temperatura de enfriamiento pars montaje del esiento
!i C TR AN« o BUTE T e s o e o R P B L Aprax, —BOOC
A
' Asiento de vilvula de escape i Recambiable .
t P L I BT v 5 o A T G T, 4504560
F_ | C Anchura superficie contacto A" .. ... ieiiiiiiiisinnas 1,9-2.6 mm
£ E | hltu'ﬂ ........................................... ? ? i
DTG BB i a4 ik € A 8260 - 48N, S e 51 89452 007 mm
Didimetro alojamiento asiento vldlvula . ... vivenininnina B1 914—51 '933 mm
Profundided alojemiento asiento willvula ... .00 innninias 11 .E 5—11,35 mm
Asiento vilvula en sobremedida;
L e RN B s i i i e R b R AR ek 52,194-52,207 mm
Alojamianto asiemto vl . . o0 ova e s 52,114-562,133 mm
Temperatura de enfriamiento para montaje del asiento
P T | e e el e e L L L S Aprox. —BOCC
Guias de vilvula
Longitud sdmisitn B0 mm
O O . e e T N - SR 73 mm
Didmetro interior (momado] .........0 0 0ceiiiainans 10,98—11,00 mm
Jusgo mdx. wietagoudlwla ..o o i e 097 mm S
Altura sobre plano para resortevdlvula . ... ........... .. 23,75—24 26 mm
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Hesories e wilvla

Fiesn ! e e ber iaras

Langitad SinCanmd ... 65 0 mm
Concargade BN . ... e 3, " mm
Aesiondes [nleriores

Lowgind Sim Carga .o v v e '8 mm
Concargade 299 N .. e H1mm

PMecanismo de Balangire

Charmatro extenior gjo de balancines . ... .. ..., .., 24 98- 24,93 mim
Buije de balancin, didmetro interior dpreasadda) .. .., .., ., 25,00—75.07 mm
Profundided de porfil ... ., .. L L, 1,25 Ra
Agujeros de |ebrivaciin {2 piezas tal adradas al masrno
dismetra que €l Lalancin)
Aesartes en e aje de Lalancines: Longitud sincarga. . ... .., . BE mm
Juego balanein exie jor — soporle cojiners min, ... .. ... 0,10 mm
Lubricacian wiacanal ¢n drbal de levas ,, ... . .. ... Imtarmatente
Pares di apriete s Th% 100
Tamnillos da culata MAG2 . ... ..., ., 120 M 180 Mm 240 Nm
MIS=2 . 150 Mm 230 My 300 Min
Tumilles parg soporte cajinete del eje de talancines ... ... .. 84 Min
Tapenes en extremos del eje de balancines ... ... ... &0 Mim
Zo Tudrcasparaidng inyectores .. 10 Nm
¢ Tulrcas para tomillo de ajuste en el balancin ..., ... ... ... 40 MNmy
®
Herramicntas aspeciales
B¢ muestra en la
Descripeifn M0 gl rn
Herrmmienta para levantamienio de laculata ... ... .. ... B7 060 14
Extrilor para la arandels debajo del inyecter ... ..., .., 87125 15
Mardril para montaje de lz guiade vilvola _ .. ..., ... . 27423 13
Maradnl para el buje ded balanein, , ., .. .. ... .. _......__. B74M 168
Apretador de resottes de walvuala L, ., ... .. ... .. ... . BYEOE 14
Lluve dinamamétrica para 1o fuercas del inyector ... .. ... B7 579 232
Mandril para extraccifn de |2 guia de vilvula ,, . .. E7 G6T 15
Indicador de compresién ... ... ... ... ... ... ... ... BB MY 23
Liave paligonal para los tamnillos debajo del inyector __, . ... 98 408 -
Calibredawilvulage .. ... . ... ..... I g 6249 17
Mango para [os mandriles para montaje del asiente de valvula . 58 500 1E
Mandril para munlaje del asiento da vdlvala, ., ..., ... ... .. ) T2
Exiractor para inyectof . ... . _ ... ... ..., SHERIG 14
Herramienlas para repasado de asientos de vélvuala
¥ herramienta pera frezade de ranurs en ba culata:
Mirg DK v Mira BB-M20, {Esias herramientas son
suministradas por Scania, o directamente por
Baumgartner AG, Zurich, Suiea), .. ... .. ... 16y 19

o 171 A - .
b Pl ar

£

g.

€ 6
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GERR SIS RE
NOTE que el motor se cargard a la potencia méxima T = L
&n la velocidade en cuestidn. Ves Descripcion de | = 0= I [ —
servicio. Pdgina 26, i ?
13k = - ot - =
12 e =i
Pr“lh iy ; i ': W
bar L= = ] "
LE — e o - = - -
| . _._.-1". ] >
L _,—‘! - o f-" -+
LI L i OF, - ==

o =
o8 L oy (i IF]
S s 4 5 =] 03 11 =
O P [ ] . L
| 4 o 4] =
i B S T N TR T I T N - T

oy

£ Rotacionss del motor

1:|.L & Fig. 120. Limites para una presidn de cargd corregica pars s

ok § ~ I
TR u-'m 7 T | T KT
B ke et e rrii Las valores de presién dados en los diagramas AT iDEE
rimmin estdn medidos considerando una temperaturg dabis
aire de entrada de 259C. Si la medicién se sfectla’=is
Eig. 119, Limites para una presidn de cangs corregida para a otras termperaturas el valor medido habrd de ser
osrior ; corregido de acuerdo con la tabla a continuacion.
_ | Presitin de [:urp. Temperaturs dal aire de admision en 00
rredida {ternperatura del aire exterior)
‘ / —20 =15 -1 -5 ] +5 410 #15 +20 +25 +30 +35
bar {kglfem®) Valares corragidos

020| (020) |06 016 017 017 0,18 018 0180019 020 020 021 022
C‘ 030| (031 |023 024 025 026 027 027 028 020 030 030 03 032
040 (041) 031 032 033 034, 036 036 037 038 039 040 041 042
050| (051) |03@ 040 041 042 044 045 046 047 049 050 051 082 E
o6o| {061) |048 048 050 051 052 054 055 057 058 060 082 0863
o70| 071 |os4' 056 058 059 061 063 065 066 068 070 072 073
ogo| (082) |og2 084 066 068 070 072 074 076 078 080 082 084
090| (092 *lo70 072 074 076 079 08 0B3 085 088 080 082 084
1o0| (102) |077 0OBD 082 085 087 090 082 08 08 100 1 02 1,05
110 (112) |o@s o0@8 091 094 09 08 102 106 107 110 113 1,16

v [120] (1,220 (093 09 0989 102 108 108 1117 1,74 117 1.20 1,23 1,26

1
]

&
¥

Ejemplo: Se ha medido una presion de carga de 1,0 bar a —150C, obteniéndose de la tabla el
carrespondiente valor 0,80 bar, Por consiguiente, en este caso se comparard 0,80 bar con el
diagrama actual. Si la medicion se efectud a +359C y se midio una presidn de 0,60 bar,

| ecorresponde a'0,52 bar, que se comparard en el diagrama. _

- ¥
e
-



http://www.mecanicoautomotriz.org/

s O T T T

wMEC AN (& LLH Eﬁfﬁéti@ﬂﬂxl
https://www.truck-manuals.net Servicio
: >
Limites de detgaste
Juena oradial del BE. L max, B mm
Juegn axial del eje [despods del vodajel o, o0 oL 0,8-015% mm

Drsceniramienta del gje en el blaque en V.,
Ancho de 18 garganta de aro de pistéo del e L
Descentramiento axial de la rueda de la turbing en el

mix. 007 mm
mdx. 198 mm

fadio 25 Mmoo mdx, 0032 mm
Tarmetrg del cirter de cojinetes Br g alnwrmenrm
e iR . e mdy,. 22 28 mm

Diamets o axizl en o5 adcpanmentos de oojingies ... ... ... mun. 14,25 o

Peres do apricie

Tuerca de seyaridad del roter del compresor ..., ... .. ,. 24 Bm
Toerca de segurided de o obrazadera o0 Vo oL o oL 14 Nm
TormVos para a cuberta del compresor ., .. 7 Nm
Tuereas, cirter de la turbina — muoltiple de escapa .. ..., 39 Nm ﬂ.
: Tarntlfes para el wubo de adrmiseon L ., ... .., ... oL, A Wm
| 3 Tarmalbas pora el tubo de escapa .., ..., 70 Nm
Hetrarmienlas especiales
Drescriprion MO Ze muestra an la pagina &
_Manametro para presion de carga ... L. L., g8 111 26
. Facor para conekidn del mandmeteg 0L TH113 26
™, Calbre para medicion de la gargania de aco de pistéin gd 335 25
A% Dispositive para desmomaje ..., 48 338 -
1 ubricante para rosca del tarnillo del tubg de escape ... .. . DE1205
-1-_ LOQUE DE CILINDROS _
X Rebaje perinisiile del plare de lacelaga, ... Lo max. 03,10 mm
Camlsams TP . e e e Hamedas, recamhbiabiles
' —j%gmimelmdel cilimdra e 117,DO0-122,025 Mm
Trosor de las arandelas |:Ie a|us.te ________________ 0,20; 0,25; 0,30; 0,60y 0,75 mm
lﬂﬂll!m mdxima (culata mantagday .. ... ... ... ... .. 0,05 mm
IR 5o bre ta culata (Nota: Vea pa]. 32 para nUevns
Ttas de medlcidnl L L ... 0,220 .28 mm
Hifarencls de alora mdxima permisible debaje de s a
Tmisnd COBELA L L .03 mm

Dilerencis de altura maxima permisible en 3 misma camisa

] entre dnedidas leidas en dos punios diametralmente opuestos
. ¥ ensentldo transversal ad motor L (02 mm
e DEsgaste MMM . . 8. e 035 mm
:x Linuida de sellae mra\gmlsﬁs arlLND 5HA002

Anillas de cierre para las canmisas:
Buperior: negro
. bntermedic: negro
. Inferior: negro oon marga de color vinleta o anillo verde.
vt Elenilka negroo con marca violeta a el anilla verde también
S 56 pucde moilar en la garganta de las anillos superiar e
intereaedio, S erbargo, un anillo negro no marcada no
5¢ puede aronfer on A gargants del anllfe inferiar,

il " Anilla de cierre en 13 cubierta del wolante:

Gim Benlafig. 7O ... ... ... . . ... . . vrrrecr-r.. Primera posicitin 4,5—5,% mm
Sequnda posicicn G,0—7.0 mm
Tercera pogicidn 7,6—8.% mm

Anillo de tierre en el carter de distribrgidn:
D, A andafig 738 ., .., .,

b etaewesentenses, Primera payicidn 24—2% mm
Bequnde posicidn 22-23 mm
Tercera pasician 20—21 mm

.

&
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Tornillos, cdrter de la distribucién — bloque de EIiII‘l:IlEE. 65 Mm

Tomillos cublertadelvolante .. .. ... .cooviiiiriaan, 85 Nm
Tornillos repita de la bomba de inyeccion . .. ............. 55 Nm
Tornillos cérter delaceite ... ... . . viaaan. Ca P ok . 50 Nm
Tapdn de vaciado . . e P el O L e - SE1
Tornillo de banjo par'a I::u-qurlla ﬁe aumt& ................. 23 Nm
Tornillos para sombreretes de cojinetes de bancada .. 290 Nm
Herramientas especiales
Descripoian N.O Se muestra en la pigina
¥ Herramienta de avance pars el escarisdor de ajuste ... ... .. 87051 35
Escariador para ajuste del alojamiento de la camisa , ... ..... 87175 35
c Cortador de repuesto para el escariador de ajuste, , ... .. .. . BI78 -
Regla para el indicador de cuadrante . .. BT788 32
Argndeles de ajuste para escariador, |uagn da Iﬂ aranl:lelas de
0,03: 0,05: 0,10 v 0,20 mm (un juego se incluye en B7175) .. 87207 35
Extractor para e R R 87627 32
;'o Indicador de cuadrante . ciesss 2BOTH 32
Tornillos de apoyo para !‘:ﬂ'ﬁi? ;uegu ‘de 4 tornillos . ,...... 98168 32

Herramienta de elevacién para guia del escariador de

L B 11 Fe e N e P e e TR I e 95222 34

Herramianta para montaje del anillo de cierre en la —_—
cublestadal volRmbe . ... ..o 0 i e b s i s 98321 36 LR
Extractor para enillosdeciesre . . ...................... 28484 36 "
Para presionar camisas (juego detresl .. ... .. c0000v0 s . 98B15 32

Empujador con arandelas para anillo de cierre en el

chiferdeladistribuchdn . . . ... . e e e 88721 37

SISTEMA DEL CIGUENAL

Pistones

Tipo Con cdmara de combustion en la cabeza del pistdn
Material Aluminio con portassgmento de hierro fundido
. para el primer segmento de compresidn, Se
F‘ C montan con la flecha en la cabeza del pistdn
apuntando hacia adelante.
Didmetro medido en dngulo de 909 contra y debajo del bulon. 126,828—126,852 mm o'
Orificio del buldn. . i A 897 60,003 mm

; c Garganta de mm:mtn am:hura sagrnemn de mmpremﬁn e 2,4&5—2,455 mm
:' ! segmento rascador ... ..., .. 4,787—4,807 mm _ %
i Buldn o
¥ '|
?. Tipo. . BEERR e e R e e i ot TR R RTETAS
i D:ﬁmatm..... ... 9999550000 mm (&
Se desmonta o m.nnta en ol plEl.ﬁn q-l..ll “ J:-EHEI'IE hasta +1000C
a Segmento de pistén \
' N (mero de Segmentos de COMPIESION .. .....vevevianrars &
Luz enfpe puntas: 157 SEQMENto ... ....oeesssasasarnrass 0,608 mm
"!a: 20 5BQMENTO ..o vvvrrrnirtnaniiisis 0,50,7 mm
Jue X. #n Ia garganta ....... SO _. ...... i 0,25 mm
Al i ; <l 2,37 mm
Los su;mmm: mn:adus TGF se mnntan l:nn ‘la misrca
hacia arriba
Mimero de segmentos r‘amﬂm:rres A= e R R R A 1
LUZ SN PUMBE o o7 v e e bensas sndenibneisan v 0,4-0.8 mm
i "::a . ..I;""s‘_
Tl ,I}:ar'h d
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Biglas

Juego de cojinetes
Huie de hisla

Cigilenal

hunones da hancada

i
‘- ] -
it Codos de ciguedal

i

-

H

)
5}

Walante

. AU A
ttps //www truck manuals.net

Juego miEx, en la garqania

Arandelas de guia
g L

Bielas v sombreretes marcadosde 1 a6
Se mpnlan con las marcas hacia el lado derecha
BT = T 1T )

=T T

Diametra
Standard ... e e

Bajomadida 1, ... .........._. e

Bajomedida 2
Eajomedida 3, .

Bajomedidad, ,......... e .

Bajomedida 5. oL e
Bajomedida G ...,
Radig de redondeamiente _ ..o . ... ..

Prof undidad de per il de ke superlicie de cojinate

Anchura

Mundén de cojineie 02 1, inclosive chafldn . .
Murnpn de cojinete n. 25 3 3. By G____ ... ... ..
Mumin de cojipeten™d L.
Munwin de oajiete n® 7 ... ..
dusgpn de cojineles _ _ ...

Diametro

Stanlard ... L. ...
Bajomedida 1....,.....
Bajomedida 2. . ... ... ..
Eajormedida 3.... .. ..

Bajomedida & .
Bajomedida 6.
BaJomedida 7 .

Fadic de rada r'u:leam-em-u ............
Frolundidad de perfil de 1s superficie de cojinete .

. S8,00-58 10 mm

Anchura

JIJ‘E‘}D'I:'IEI'_"DHI'IEIZE-E T

L1 080r
Stanmdard

Cobremedida 3. .., ... ..
Cobremededad ... ... ... ... ... ..
Babrereedmda & oo

Jucgo gl L & ...............

L Max, maguingdo de la superlicie de presion para el disco: Ve grupo 4 Embragus

Bajomedida 4. . ... ... ..

0,20-0,35 mm
0050112 mm

B G30—50,043 mm )
0.5 Ra

101, 508— 101,620 mn
101,349—-101, 371 mm
101 087 =101,120 mm
100,845 100,871 mm
100, 507100620 mm
100,348 300,37 mm
100,056— 100,119 mm
4 B-5.2mm

0,25 Aa

42 20—473 K} mm
47 0—47,28 mm
57 B0—58 G mm
47207 28 mm
0,054—0,116 mm

84,733 -84, 255 rmm
8398554 005 mm
83,734—83.754 mm
13 AB5—B2 506 mm
83,233-B2 254 mm
872 D5I1-B2 005 mm
82,733-82 753 mm

. 82.235-B2 255 mm

A 8-8_2amirm
.25 Ra

0us0—0,112 mm

3, 378-2.439 mm
346423 505 mnn
3,553,556 minn
2, B32—5% B3 mm
3.BBE-2.937F rarn
4 267 -4, 318 v
09,1403 mm

o
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Corona dentada
Se calienta hasta unos 100—1500C antes del montaje
Engranaje del cigieRal

Se calienta hasta unos 1000C antes del montaje.
Juego de dientes contra el engranaje intermedio . . .. ...... 0,03-0.15 mm

Pares de apriete
Tarnillos de bisla {rosca aceitadal ...............cc00uaus 110 Nm
Tornillos de cojinetes debancadd .....cvveccvascioane . 290 Nm
Tornillosde volante. . ...covvvunrns B el L e 190 Nm
Tarnillos del ciglefal | . e e R AT
Tornillos del cubo del amumguadar de ?Ihfﬂclﬂl'll}i ........ 110 Mm
Harramientas espaciales
Descripcidn N Se muestra en la pagina &%
Medidor de luz entre puntas de segmentos . . PIRTSIPRRSIIERS | 5 | 7 a2
Extractor para el engranaje del cigefal ... .............. B7358 45
Mandril para montajedel buldn .. .. ....ooaina 87362 42
Tornillos para extreccion del volante . ; PUPPEREE . 1 k< 44
Mandril para el cubo del armrtlguadur dﬂ 'HIhrEl:'IEI'nﬁ cw s BTG 46
Llave para el tornillo del cigiefial . T ealiens  DTB]Y 45
Compresor desegmentos de piston ........cocciiiin o 87629 42 ¥
Mandril de apoyo (forma partede B7663) . ............... B76G63 45
Extractor para el cubo del amortiguador de vibraciones . . . . . B7 665 45
Mandril para el cigiefal . .. .. o0 vt B7932 -
Compresor de segmentos de piston .. .......c..ovean... 298207 39
Alt.; Compresor de segmentos de piston .. ............... 98212 43
Herramientas para anillo de clerre del cigiefial; ver Blogue del motor, pagina 63, “'"L‘-'
4
ENGRANAJES DE DISTRIBUCION %
Arbol de levas "
Juego axial. .. .. S e e S Ry s mniaral 0,10-0,25 mm
Juego de cojinetes, cojinete 1. .. ......coviisvanasnaasss 0,045-0,094 mm
Juego de cojinetes, cofinete 2—4 .. .. .. iiiiianii e, 0,030-0,079 mm id
»
Control del ajuste del drbol de lovas, vea descripcion de servicio, pagina 50. %
Cojinates del Srbol de levas (se magquinan en fino al cambiarlos)
Didmatro interior, cofingte 1 ... ..oeuvueansiressrrensay B58.200—68.230 mm
o a0 T i
R e L o . B8,000-68.030 mm
O R S S SR A 60,000 -60.030 mm 3
Profundided de perfil de la superficie de cojinste _ .. .. ..... 0.6 Ra
Grosor del cojirete da presién (bridadeguia) .. ........... 18,20-18,25 mm x
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Ergranay dél frbal de levas

?

Co calorta puecdel mandaje hasta ... ... L,
Jueqo de dientes contra el engrandj@ iaber masdio

Engranaje del eja de la homba

Secalienta antes del mondaga bBasta ... ... ..o
Juego de dientes contra gl engranaje intermedia

Engranags intarmecio

[ Juego axial mazimo ., Lo
Taquet
CDHMBLID L
~ = Oidmetro etel Qloque de gilindros
*‘:‘.":':'-"!
Lt Paras di apriae
\".

, M. Tuerca para el engranale del eje de la bomba .,
S Tuerma para el engranaje el &bal de levas
Tuerca para el angranaje del Sormpresor

Herramientas iz o

o L. Peseriprion

r_,Jl' "f:"' =

- " Extractar para el engranaje del ol de bomba v el
= wargranaje del drbol de lewvas | .
o Llawe {acortacay parad tuercas dnl mrnu:mr . . .
Y Mandrll para el anilla de cierre L.

SISTEMA DE LUBRICACION
_". . Bomba de aceite

Capaciflad] . e -
Juegn entre dienles: engrandja del ciguetial — engranaje
) irmermedio en la bombade aceite ..., .,
'R Juego eqtre dlences, epgramnaje ingermedia — BEngranaje
o QB DOITEE . e e o
Juego entre dientes: engranadje de aceite en b bombe
) Juego radial: engranaje de bomba = cuerpo de bomba, ..,
- Juego axial: engranaje de bomba ~ 1apa de uer po de bamba .
1) Distancia entre centros de ios engranajes debamba, ,, ..., ..
CHdmelrp de los munones de (03 engranales de bomba
Digmetro interior de las bujes del cuel po de bomnbe

MEC ANICQ AUTOMOTRIZE

.. B350
... B4 -
. 98433 7

v T
003015

+1000C
0a3—015 mm

34, 94034 855 mm
3 28835012 mm

. 200 Mm

4000 M
200 Nm

Se muestra en |a pdging

120 dm? frame a 2.200 rfmiin
0,05—0.23 min

010,11 mm
2,13-042 mm

2, 130-0,179 mm
0,07 -0.10 mm

47 EB—47,72 mm
2222231235 mm

MaQUInados . .. . e e A 22 26522 286 mm
. Acabado de superficie del buje del comrpe de bomba, o000 8 Fa
Yalyyla reductora de presion da aceils
Presidin de aceite: §
Para rvator caliente y velocidad de 2 200 réemin .00 e 45-610 bar
g Para mwobor caliente y velocidad de 800 rfmiln ... .00 0w min 1,5 bar
Longitud de resorte sin ¢ama . .. B4 mm
. iarosor de fas arandefas de a;us-i& : . 0% mm
¥ - Unaarandela de Gjuste modifics la ut-f.'slnﬁr- dei {II::EITE
.‘f___ "aprpximadamente du 0,20 bar

B '-_"-:_::_-.- *;
¢ pt- S e
L SRR 1« " L

O

€& 6
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Depurador de aceite
Grosor del depasita permisible en [a pared del :
compartimiento del rotor . ... .. oo iiia i 20 mm
Didmetro del eje
en el cOjinete SUPBFIOr . ..o vrrrnmurrrssarsnsssnes 9,497-8,512 mm
enelcojineteinferion ... ... .oiiaiiiiiiiiiiniianes 12,667-12 685 mm
Didmetro de los cojinetes
e i RS P R e 9.576-9.591 mm
inferior. iiisiesesen e sneess 18,75 =12,7183 mm
Liguido sa saliar para em E!E rulur vvse. NOm. de ped. 561200
Activador T para endurecimento fépu;h del ”ql..l-ldﬂ de
o ey el BN b S ... NoOm. de ped. 561045

Filtro de aceite dal turbocompresor

Utilizar solamente el filtro SCANIA, nom. de articulo 173171,

Enfriador de aceite

Presiones de pruebazlado deagua . .. .... oo i e 4 bares
ladodeaceite. . .. cvvvrvernrsressses 10 DAres

Pares de apriete W :

Bomba de aceite '

Tornillos para la tapa de la bombe de aceite .............. 20 Nm

Tornillo de sujecil.‘m {rosca a izquierda) del enqranaia

intermedio . L e s e e

Tuerca para ai -angrana;e mntnz de Ln hmn'ba ............. , 140 Nm

Tapdn para émbolo amortiguador . .....covrrereiirenay . 70 Nm

Cepurador de aceite

Tuerca clerre para tapa de cublerta del depurador .. ... ..., Se ppriota & Mano

Tuerca para tapa del rotor, moleteado cruzads . ...... ..., . Se aprieta a mano

Tuerca para tapa del rotor, hexegonal .. .....cccivannrane 10 Nm

Enfriador de aceite

Grifo de vaciedo (ahi dénde hayal .. ....ccveanecaaanans 23 Nm

Boquillas de aceite para el enfriamiento de los pistones

Tomillodebanjo .. ccccurnmsrasssanenannamaacacnenns 23 Nm
Herramientas especiales
Descripeian N Se muestra en la pdgina
Mandril para el pivote eje del engranaje intermedio . ... ..... B7663 B3
Ligve de espigas para la vihula reductora . ... .00 98386 54
Liave de tubo para gjedelrotor ............o00000.. .. 98421 56
Mandril para el enfriador deaceite . ................. ... SBb12 -
Mandmetro con conexibm. . ... .. .. ... L L 88590 -
A B



http://www.mecanicoautomotriz.org/

